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L ADUNKI

PONADNORMATYWNE?
TYLKO SCANIA SUPER!

Najnowszy uktad napedowy Scania Super,
ktorego sercem jest nowy 13-litrowy silnik
rzedowy, okazat sie bardzo wydajny

w przewozach ponadnormatywnych
realizowanych przez DPV Logistic.
Modutowa konstrukcja podwozia utatwia
przystosowanie ciggnika do wymagan,
ktore stawia pojazdom firma.

’ ’ Scania Super ma bardzo dobre osiagi,
niskie zuzycie paliwa i jest niezawodna.

Bezawaryjnos¢ jest kluczem do zapewnienia
naszym klientom obstugi na najwyzszym
poziomie i terminowego dostarczania
tadunkéw ponadnormatywnych
— mowi Pawet Wozniak,
prezes zarzadu DPV Logistic Sp. z o.0.

www.scania.pl
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OBY DO WRZESNIA

Niepewnos¢, z jakg mamy do czynienia w ostatnim czasie, coraz bardziej odbija sie na gospodar-
ce, a tym samym na branzy transportowej. Gospodarka spowalnia, a wraz z nig zmniejsza sie kon-
sumpcja, co powoduje spadek zapotrzebowania na ustugi transportowe. Nie tylko maleje popyt na
tzw. dobra luksusowe, jak samochody czy sprzet AGD, ale réwniez na dobra konsumpcyjne. Ludzie
0szczedzaja, bo nie sg pewni przysztosci. Przyczynita sie do tego oczywiscie pandemia, a teraz wojna
w Ukrainie. Wysoka inflacja zubozyta tych, co mieli oszczednosci, ale tez podwyzszyta koszty pie-
nigdza. Dzisiaj finansowanie zakupow jest drogie i trudniej dostepne, co jeszcze bardziej pogarsza
sytuacje. Kto nie musi, nie kupuje.

W potowie 2022 r. Bank Swiatowy zapowiadat na ten rok 3% globalny wzrost gospodarczy. Na poczat-
ku 2023 r. musiat jednak zmienic¢ swoja prognoze na 1,3%. W krajach strefy euro wzrostu ma w ogéle
nie by¢. Ma sie utrzymac poziom z roku 2022.

W tym roku liczba frachtéw bardzo sie zmniejszyta, co oznacza, ze cene dyktuje spedycja i zamawia-

jacy transport. W efekcie stawki s3 tak niskie, ze na granicy optacalnosci. Sytuacje pogarsza fakt, ze

koszty dziatalnosSci sie nie zmniejszyty. Wprost przeciwnie. Wzrosty ceny energii i paliwa. Podrozat
sprzet, w tym pojazdy.
Coraz wyzsze sg koszty
pracownika, a dodatko-
wo w zwigzku z infla-
cja kierowcy oczekuja
wyzszych wynagrodzen.
W tej sytuacji stawki
frachtow na poziomie
z 2019 r. dla wielu moga
by¢ zabdjcze. Szczegol-
nie moga to odczu¢ mali
przedsiebiorcy. Eksperci
rynku obawiajg sie, ze
niewielkie firmy moga
nie przetrwac tego trud-
nego okresu.

Mimo spadku popytu,
caty czas rynek motory-
zacyjny boryka sie z pro-
blemami na produkcji
zwigzanymi z brakami
komponentéw. W niektd-
rych fabrykach w zwigz-
ku z tym jest nawet wstrzymywana produkcja, co nie tylko sprawia, ze mniej mozna dostarczy¢ pojaz-
dow, czyli zarobié, ale rowniez naraza zaktady produkcyjne na dodatkowe koszty.

Po ograniczeniu zatrudnienia w fabryce MAN Truck & Bus w Starachowicach, fabryka Volvo Buses we
Wroctawiu ogtosita catkowite wygaszenie produkcji autobuséw i zamknigcie zaktadu do konca tego
roku. Pézniej podobna informacja dotyczyta zaktadu produkcyjnego Scania Stupsk, gdzie do tej pory
powstawaty autobusy. Teraz maja by¢ juz tam tylko produkowane podwozia. Tak drastyczne decyzje
producentdw, tez daja duzo do myslenia. | tez wptywaja na liczbe frachtéw w naszym regionie.

Na razie przed nami dwa, jak zapowiadaja analitycy, najtrudniejsze miesigce tego roku. W lipcu ruch
sie zmniejszyt, a sierpien z uwagi na to, ze jest miesigcem wakacyjnym na zachodzie Europy, bedzie
jeszcze stabszy. Niektérzy przewoznicy juz planujg wakacje w tym okresie, zeby w ten sposéb prze-
trwac do wrzesnia.

Wtedy ma powiac optymizmem. Jak twierdzg ekonomisci, po wakacjach bedzie juz tylko lepiej. Rynek
zacznie sie stabilizowaé, a koniunktura odbudowywac. Pewne symptomy tego mozemy juz nawet
obserwowac, chociazby w postaci lekko spadajacej inflacji. Jezeli nie nastapi kolejny kataklizm, by¢
moze wreszcie bedziemy wszyscy mogli odetchna¢ z ulga.

fleetiog

MAGAZYN « PORTAL

WYDAWNICTWO

Press Office Katarzyna Dziewicka
ul. Idzikowskiego 4/35

00-710 Warszawa

ISSN 2956-6541
www.fleetlog.pl

Redakcja zastrzega sobie prawo do redagowania i skracania Damian Dziewicki, Jan Getter,
tekstow. Redakcja nie odpowiada za tres¢ reklam i ogtoszen. Marcin Lewandowski

NIP: 521 29 99 690 MEDIA 0 @ Q 0
%

K SPOLECZNOSCIOWE
www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2023

Katarzyna Dziewicka
k.dziewicka@f-log.pl

Wydawca / Redaktor naczelna \
Katarzyna Dziewicka
tel. +48 691 311 680, k.dziewicka@f-log.pl

Z-ca redaktora naczelnego
Michat Kij
tel. +48 691 888 829, m.kij@f-log.pl

Dziat reklamy i marketingu
Jarostaw Dynek
tel. +48 694 725 118, j.dynek@f-log.pl

Redakcja i wspétpraca:



https://www.facebook.com/fleetlogpl
https://www.linkedin.com/company/fleetlogpl/
https://www.instagram.com/fleetlogpl/
https://www.youtube.com/@KatarzynaDziewicka
https://www.tiktok.com/@fleetlogpl

45 KH-KIPPER

Bodies Trailers Semitrailers




ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

® TEKST: Marcin Lewandowski

® ZDJECIA: K. Dziewicka, M. Kij

GOTOWY NA ZMIANY

Renault Trucks D Wide E-Tech wyposazony w wywrotke z zurawiem przekonuje,
ze naped elektryczny sprawdzi sie w réznych zastosowaniach.

aped elektryczny wydaje sie stworzony
Ndo miast, zwtaszcza zwazywszy na da-

zenie samorzadéw do poprawy jakosci
powietrza. Najczesciej mowi sie o elektryfikacji
transportu towarowego w kontekscie dystrybucji
i zbiorki odpaddéw. Rzadko zdajemy sobie sprawe,
jak réznorodne pojazdy kraza po ulicach. Sama
branza komunalna uzywa wielu ich typdw, a ten
Renault Trucks D Wide E-Tech jest interesujgcym
przyktadem wielozadaniowej cigzaréwki, ktéra
moze zwrdci¢ uwage kilku grup odbiorcéw.

W miescie i za miasto

Nazwa E-Tech oznacza, ze mamy do czynienia
z elektryczng odmiang podwozia Renault Trucks

fleetiog

D Wide z szeroka kabing mierzaca 2,3 m. Z wers;ji
z silnikiem spalinowym przejeto rame, kabing, za-
wieszenie pneumatyczne, bedgce w E-Tech stan-
dardem oraz osie, z ktérych napedowa ma duze
przetozenie wynoszace 5,29. Pod kabing umiesz-
czono elektronike sterujaca i akumulatory 12 V
zasilajace elektryke poktadowa. Silniki elektrycz-
ne, bo w tym przypadku sa dwa o tacznej mocy
260 kW (353 KM) i szczytowej 370 kW (503 KM),
znajduja sie w centralnej czesci ramy i wspdtpra-
cuja z dwubiegowa przektadnia. Jeden z silnikow
elektrycznych jest trwale potaczony z przektad-
nig drugiego biegu i caty czas przekazuje naped
do osi. Drugi silnik zaczyna prace na ,jedynce”,
a gdy ciezaréwka przekroczy 30 km/h, przetacza
sie na ,dwdjke”. Wowczas predkos¢ obrotowa obu
silnikéw zréwnuje sie. Elektroniczne sterowanie

sprawia, ze zmiana przetozenia odbywa sie ptyn-
nie, a sprzegto jest zbedne. Tego rodzaju uktad
przeniesienia napedu utatwia rozpedzanie pojaz-
du i zapewnia redukcje zuzycia energii.

Energia magazynowana jest w pakietach
600-voltowych akumulatoréw litowo-jonowych
umieszczonych w miejscu zbiornikéw paliwa.
Pojedynczy pakiet ma pojemnos¢ 66 kWh. W za-
leznosci od wybranej specyfikacji E-Tech D Wide
moze by¢ wyposazony w trzy lub jak testowy eg-
zemplarz - cztery pakiety. Lacznie daje to 199 lub
265 kWh. Cztery pakiety zapewniaja zasieg wyno-
szacy do ok. 250 km, co 0znacza, ze zuzycie energii
powinno oscylowac w granicach 100-110 kWh na
100 km. Ladowanie odbywa sie za pomoca ztacza
CCS Combo 2 0 mocach do 22 kW dla pradu zmien-
nego i do 150 kW dla pradu statego. Uzupetnianie
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https://youtu.be/P10KegDtY-g 
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Wskaznik znajdujacy sie na $rodku tablicy
przyrzaddw pokazuje, kiedy odzyskujemy,

a kiedy zuzywamy energie. Na ekranie

z prawej strony mozna obserwowac érednie
zuzycie energii i zasieg, jaki pozostat.

energii trwa od ok. 2 do 10,5 godziny, cho¢ oczywi-
$cie najbardziej efektywne zachodzi w zakresie od
10 do ok. 80% pojemnosci baterii.

W praktyce oznacza to, ze D Wide E-Tech ma
wystarczajacy zasieg do pracy w ramach duzej
aglomeracji miejskiej lub gminy. Dotadowywany
szybka tadowarka o wysokiej mocy moze z tatwo-
$cig pracowac na dwie zmiany.

Zwrotny i wszechstronny

Podwozie ma stosunkowo krotki rozstaw osi
wynoszacy 3900 mm. Pomimo to najwiekszy pa-
kiet akumulatoréw nie przeszkodzit w zamonto-
waniu wyspecjalizowanego nadwozia z zurawiem
wyposazonym w rozktadane hydraulicznie podpo-
ry. Zabudowe przygotowata francuska firma Fo-
rez-Bennes. Jest to charakterystyczna dla rynku
francuskiego zwrotna wywrotka miejska o zwar-

W kabinie zamontowano trzeci fotel
na tunelu. Fotele po bokach maja
komfortowe zawieszenie,

co w potaczeniu z pneumatycznym
zawieszeniem osi stwarza bardzo
dobre warunki do jazdy.
Widocznoé¢ polepsza okno w dolnej
czesci drzwi pasazera.

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl
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G
Wyposazenie pojazdu
wzbogacono o dodatkowe
systemy. Ekran z prawej
strony pokazuje aktualna
mase pojazdu i nacisk

na osie, a z lewej widok

z kamer systemu Brigade,
utatwiajacego
manewrowanie.

Renault Trucks D Wide E-Tech 6x2

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna podwozia/podwozia z zabudowsa (t)

tadownosc (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Moc ciggta(KM/kW)

Moc szczytowa (KM/kW)
Moment obr. (Nm)
Skrzynia biegéw
Przetozenie przektadni gtéwnej

BATERIE
Pojemnos¢ (kWh)
Zasieg*(km)

GWARANCJA | PRZEGLADY
Przeglady
Gwarancja

27
9,74/16,3
10,7
3900+1350

dwa synchroniczne silniki elektryczne pradu zmiennego

353/260
503/350
850
2-biegowa
5,29:1

256
250

co 12 miesiecy
1 rok

*wg danych producenta

tych wymiarach z akcesoriami utatwiajacymi pra-
ce. Trzecia o$ jest skretna, promien zawracania to
zaledwie 7,9 m. Dtugos¢ catkowita pojazdu wynosi
9100 mm, a przes$wit 226 mm.

Wywrotka tréjstronna z hydraulicznymi bur-
tami ma nietypowa klape tylna, podzielona na
dwa elementy. Moze ona zwyczajnie odchyla¢ sie

podczas roztadunku, a gdy skrzynia spoczywa na
podwoziu w potozeniu do jazdy, mozna odchyli¢
na boki dwie tworzace ja klapy. Dodatkowo kazda
z klap wyposazono w otwdr spustowy.

Za kabing znajduje sie zuraw Fassi serii F175
0 udZwigu do 6 ton, wyposazony w dwie podpo-
ry rozktadane hydraulicznie. Uktad hydrauliczny

fleetiog
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Baterie mozna tadowac¢ z moca

do 150 kW. Oznacza to, ze przy uzyciu
szybkiej tadowarki pojazd z 10 do 80%
nataduje sie w ciggu 2 godzin.

wywrotki i zurawia jest zbudowany analogicznie
jak w pojezdzie spalinowym. Zasila go pompa hy-
drauliczna, ktdra z kolei napedza tzw. elektryczna
przystawka (e-PT0). W tym wypadku jest to do-
datkowy silnik elektryczny o ciggtym momencie
obrotowym 286 Nm i szczytowym 530 Nm, ktory
czerpie energie z akumulatoréw trakcyjnych. Wia-
cza sie tylko wtedy, gdy to niezbedne, co zmniejsza
zuzycie energii.

Masa wtasna podwozia wynosi 9,7 t, a z zabudo-
wa 16,3 t. Zaktadajac dopuszczalng mase catko-
wita 26 t, typowa dla podwozi 3-osiowych zosta-
wia to 9,7 t tadownosci. Jednak Renault Trucks D
Wide E-Tech zalicza sie do pojazdéw z alternatyw-
nym napedem, a to oznacza, ze do dopuszczalnej
masy catkowitej mozna dodac ,ekologiczng tone”
lub dwie. W tym wypadku tadowno$¢ wynosi
zatem 10,7 t.

tatwo i w ciszy

W kabinie znalazt sie osobny wyswietlacz in-
formujacy o aktualnej masie pojazdu i obcigzeniu

fleetiog
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Ostatnia skretna o$
polepsza zwrotnos¢ i tak
bardzo zwinnego podwozia
o stosunkowo krétkim
rozstawie osi.

ZOBACZ

FILM m

poszczegdlnych osi. Dodatkowo zamontowano
ekran systemu kamer Brigade, utatwiajagcego ma-
newrowanie.

Do kabiny prowadza dwa stopnie ustawione
kaskadowo. Poza niebieskimi wstawkami ozdob-
nymi wnetrze nie rézni sie na pierwszy rzut oka
od wersji wysokopreznej i podobnie oferuje do-
skonatg widocznos$¢ we wszystkich kierunkach.
Drobne réznice sg widoczne na zestawie wskaz-
nikéw. Zamiast ilosci paliwa, obserwujemy stan
natadowania akumulatordw, zas centralne miej-
sce zarezerwowane wczeséniej dla obrotomierza,
przeznaczono dla amperomierza wskazujacego
zuzycie lub odzysk energii. Pod nim widoczny jest
elektroniczny predko$ciomierz, z prawej strony
za$ ekran komputera poktadowego. Na tablicy
rozdzielczej umieszczono przyciski sterujgce
napedem, tempomatem adaptacyjnym oraz sys-
temami bezpieczenstwa, np. asystentem utrzy-
mania pasa ruchu. Na tunelu srodkowym jest
dodatkowy trzeci fotel.

Jazda jest banalnie prosta. Nie mamy trybu P
(parking), gdyz silniki elektryczne zblokowane
s z osig napedowa. Aby ruszy¢, wystarczy wy-

Zuraw Fassi z hydraulicznie rozktadanymi podpo-

rami z tatwoscig zmiescit sie na elektrycznym

podwoziu. Dzigki takiemu rozwigzaniu samochéd
jest samowystarczalny i wystarczy jedna osoba, zeby

wykorzystac wszystkie jego mozliwosci.

Wywrotka tréjstronna, ktérej funkcjonalnosc
zwieksza nietypowa tylna klapa, odchylana

i otwierana na boki, dodatkowo wyposazona
w otwory spustowe. Hydraulicznie unoszona
belka przeciwnajazdowa jest wygodnym
uzupetnieniem dla skrzyni z hydroburtami.

braé tryb jazdy do przodu lub do tytu. Jazda jest
komfortowa dzieki w petni pneumatycznemu
zawieszeniu, za$ nisko umieszczone akumula-
tory obnizaja $rodek ciezkosci, zwiekszajac
stabilno$¢ na drodze, nawet podczas jazdy bez
tadunku.

D Wide E-Tech jest znacznie cichszy od wersji
z silnikiem Diesla, cho¢ stychac prace silnikéw, czy
szum opon. Moment maksymalny wynosi 850 Nm,
co wystarcza do ptynnej jazdy. Utatwia jg ulokowa-
na pod kierownica dzwignia sterujgca odzyskiem
energii hamowania. Ma pie¢ stopni i mozna sie nig
postugiwac jak retarderem. Sprawia, ze jadac prze-
widujgco, sporadycznie trzeba siega¢ do pedatu
hamulca.

Podwozie z tak bogato wyposazong zabudowa
jest dobrym przyktadem mozliwosci, ktdre oferuja
elektryczne ciezarowki zasilane akumulatorami
(BEV). Renault Trucks D Wide E-Tech jest tatwy
w prowadzeniu, a takze wygodny dla kierowcy
dzieki pneumatycznemu zawieszeniu i cichemu
napedowi. Na ciszy i braku spalin zyskujg nato-
miast wszyscy, ktérzy znajda sie w poblizu pracu-
jacego samochodu.

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2023


https://youtu.be/z6g5-KwnZ4s 
https://youtu.be/z6g5-KwnZ4s 

® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

LEKKIE, CIEZKIE,

ELEKTRYCZNE

Podczas wystawy EV Experience odbywajacej sie pod koniec maja
2023 roku na Torze Modlin prezentowane byty réwniez elektryczne pojazdy

uzytkowe. Niektére po raz pierwszy w Polsce.

$rod debiutantéw byty do-
stawcze i ciezarowe samo-
chody chinskiej firmy BYD.

Ich importem zajat sie Inter Cars
poprzez powotang w tym celu spétke
zalezng Armatus. Porozumienie po-
migedzy BYD Truck oraz Inter Carsem
zostato podpisane 26 maja 2023 roku,
pierwszego dnia EV Experience.

Nowa marka
Inter Carsu

- Decyzja o podjeciu wspétpracy
zfirma BYD, wynika z naszej dtugofalo-
wej strategii. Od strony biznesu skupia-
my sig na wykorzystaniu zbudowanych
przewag rynkowych. Rozwinigta sie¢
warsztatow Q-Service Truck, spraw-
na logistyka i rozbudowane portfolio

odbiorcéw pojazdéw uzytkowych, daje
nam mozliwo$¢ szybkiego wprowa-
dzenia nowej marki pojazdow na rynek
wraz z zapewnieniem kluczowej kwe-
stii jaka jest sie¢ serwisowa. Zapotrze-
bowanie na pojazdy elektryczne bedzie
rosto w sposob skokowy, a nasza od-
powiedzig na nie sa pojazdy uzytkowe
BYD - powiedziat w dniu zawarcia umo-
wy Stawomir Rybarczyk, prezes zarza-
du Armatus Sp. z 0.0.

- Zauwazajac rosnace znaczenie
innowacyjnosci i ekologicznych roz-
wigzan, w tym e-mobilnosci w Polsce,
BYD wybrat Inter Cars i jego spotke
zalezng Armatus Sp. z 0.0., jako stra-
tegicznych partneréw do dystrybucji
elektrycznych ciezaréwek. Inter Cars
i Armatus majg niezréwnane do-
$wiadczenie w dystrybucji na rynku
motoryzacyjnym, co czyni je idealny-

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

mi partnerami dla firmy BYD - stwier-
dzit Isbrand Ho, dyrektor zarzadza-
jacy ds. pojazddéw uzytkowych w BYD
Europe. - Polska, bedaca czwartym
co do wielkosci rynkiem sprzedazy
samochoddw ciezarowych w Europie,
stanowi niezwykta szanse rozwoju
dla elektrycznych samochoddw cie-
zarowych BYD.

Do konca biezacego roku sie¢ di-
lerska BYD-a obejmie 5 punktéw,
ktére beda zajmowaty sie sprzedaza
oraz serwisem. Powstang w duzych
miastach, w rejonach silnie zurbani-
zowanych, m.in. w Warszawie, Troj-
miescie i na Slasku.

Inter Cars wprowadzit juz z po-
wodzeniem na polski rynek turec-
kie ciezaréwki Ford. Ich sprzedaza
i obstuga zajmuje sie spotka zalez-
na Q-Service Truck. Odniosty spory
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BYD ETMé6 o dmc 7,5 t byt
jedyna ciezaréwka elektryczng,
ktédra mozna byto wyprébowac
na torze obok Tesli

czy Mustanga Mach-E.

sukces, w czym pomdgt niedostatek
mocy produkcyjnych duzych, za-
chodnioeuropejskich  producentdw,
ktérzy mieli trudnosci z realizacja
zamoéwien. Wchodzac na rynek elek-
tromobilnosci, Inter Cars zaczyna od
najbardziej obiecujgcego segmentu
transportu miejskiego i lokalnego.
Na EV Experience przedstawit
trzy modele BYD-a: ciezaréwke ETH8
odmc 19 ti no$nosci podwozia 11,2 t,
lekka ciezaréwke ETM6 o dmc 7,5 t
i tadownosci 3,81 t oraz dostawcze-
go ETP3 o dmc 2,42 t i tadownosci
780 kg. Wigksze modele maja zasieg
z tadunkiem okoto 200 km, dostaw-
czy ETP3 maksymalnie 275 km. BYD
stosuje wtasne baterie litowo-zelazo-
wo-fosforanowe (LiFeP04). W aucie
dostawczym pracuja zajmujace mato
miejsca, wydajne baterie BYD Blade.

fleetiog
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Elektryfikacja
Grupy Zasada

Konkurencyjng oferte ma spdtka
E-Van ze Starachowic, ktéra ma sie-
dzibe pod tym samym adresem, co
Autobox Innovation i tak jak ona jest
zwigzana z Grupg Zasada. Spoétka
E-Van powstata 26 lutego 2021 roku.
Zajmuje sie montazem samochodéw
uzytkowych Foton w zaktadzie w Ma-
kowie Mazowieckim oraz ich sprzeda-
z3iobstuga. Dziatalnos¢ te rozpoczeta
na mocy umowy pomiedzy Grupa Za-
sada a Foton Motor. Obecnie ma trzy
serwisy w Polsce w obiektach nale-
zacych do Zasady: w Starachowicach,
Makowie Mazowieckim i Warszawie.

Aktualnie jedynym, oferowanym
modelem jest Foton eAumark w wer-
sjach odmc 6 lub 4,25 itadownosci od-
powiednio 3,5 oraz 1,75 t. Lzejszy mo-
del mozna prowadzi¢ z prawem jazdy
kat. B. Oba maja zasieg okoto 200 km
i baterie litowo-zelazowo-fosforano-
we firmy CATL, chtodzone ciecza.

Jednoczesnie w ramach projektu
,E-van - uniwersalny pojazd dostaw-
czy o napedzie elektrycznym kat.
N1" realizowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju (NCBR)
w ramach srodkéw Funduszy Europej-
skich, Programu Inteligentny Rozwdj,
spotka Autobox Innovation opracowata
wtasng konstrukcje, ktéra tez mozna
byto zobaczy¢ na EV Experience. Jest
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to samochdd dostawczy o dmc 3,5 t
i tadownosci 1 t zbudowany podobnie
jak dalekowschodnie, lekkie cieza-
rowki Isuzu czy Fuso. Ma prostopa-
dtoscienng kabing umieszczong nad
przednig osia, za ktérg montowane

Grupa Zasada réwniez inwestuje w elektryfikacje. Spétka E-Van montuje
i sprzedaje w Polsce Fotony, a Autobox opracowat widoczne po lewej elektrycz-
ne auto dostawcze o dmc 3,5 t wg wymogdéw NCBR-u. Samochdd Autoboxu

okoto 190 KM. Rama zostata w catosci
opracowana w Polsce. Z przodu i z tytu
jest niezalezne zawieszenie o zunifiko-
wanej konstrukcji, co upraszcza pro-
dukcje i serwis. W planach jest wariant
z napedem 4x4 z dwoma silnikami

przeszedt do ostatniego etapu prac i obecnie bedzie homologowany.

jest nadwozie robocze. Na obecnym
etapie przewidziano wersje skrzynio-
w3 z plandeka lub bez niej oraz furgon.
Silnik umieszczony z przodu napedza
przednia o$ i osigga moc szczytowa

elektrycznymi, z ktérych kazdy bedzie

napedzat jedng os.
W  egzemplarzu wystawianym
w Modlinie zastosowano pakiet

trzech baterii, zapewniajacy zasieg

Spoétka Armatus importujaca
chinskie BYD-y obecnie oferuje
dwie ciezaréwki o dmc 19

i 7,5 t oraz model dostawczy.
Punkty dilerskie powstana

w duzych miastach, na poczatek
bedzie ich pigc.

okoto 300 km. Uktad napedowy oraz
baterie litowo-jonowe zostaty do-
starczone przez spotke Ennovation
Technology z Warszawy, ktéra row-
niez jest czescig Grupy Zasada i ofe-
ruje produkty chinskiej firmy BIT Hu-

achuang Electric Vehicle Technology.
Kabina samochodu takze pochodzi
z Chin, uzycie gotowej, importowanej
szoferki ma przyspieszy¢ homologa-
cje. Elektronika sterujgca i cyfrowe

Maxus pochodzi z Chin,

ale jest bliski europejskim
wyobrazeniom o lekkich
samochodach uzytkowych.
Obok duzego e-Deliver 9
firma proponuje mniejszy
e-Deliver 3 oraz pikapa T90.
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https://fb.watch/kz4vtfifve/
https://youtu.be/aw2JUQ99dfY
https://youtu.be/-6Taem9zc0U

Nissan Townstar EV Van oraz Renault Kangoo Van E-Tech taczy nie tyko konstrukcja
i wyglad. Obie marki byty pionierami w elektryfikacji segmentu lekkich aut
dostawczych, a teraz proponuja juz modele elektrycznej kolejnej generacji.

wskazniki zostaty opracowane w Pol-
sce. Samochdd nazwano po prostu
e-Van, tak jak okresla go NCBR, ktory
réwniez przedstawit zatozenia ramo-
we dotyczace dmc do 3,5 t, tadow-
nosci 1000 kg i zasiegu co najmniej
250 km dla auta bateryjnego.

Obecnie projekt Autoboxu zostat
zakwalifikowany przez NCBR do
czwartego, ostatniego juz etapu prac,
czyli uzyskania homologacji i przy-
gotowania pojazdu do produkciji.
Konkurentem Autoboxu jest spétka
Innovation AG z okolic Zgorzelca, kté-
ra opracowata samochody o ciekawej
stylizacji z kabing ,po europejsku”
umieszczona tuz za przednig osia.

Przy okazji warto dodac, ze NCBR
przewidywat mozliwo$¢ zaprojekto-
wania samochodu na baterie (BEV)
lub z wodorowym ogniwem paliwo-
wym (FCEV). Jednak juz po drugim
etapie do dalszego rozpatrzenia za-
kwalifikowano jedynie pojazdy bate-
ryjne, zaproponowane przez firmy,
ktdre przystapity do projektu.

Okres przejsciowy?

W ramach EV Experience wydzie-
lono powierzchnie przeznaczong dla
samochodéw uzytkowych, co uta-
twito zorientowanie sie w aktualnej
ofercie. W jazdach testowych na torze
brat udziat tylko jeden sposréd ciez-
szych pojazdéw BYD ETMé.

Samochody chinskie réznity sie od
innych gtownie tym, ze powstaty od
poczatku do konca jako elektryczne
i miaty charakter stricte roboczy. Bliz-
sze europejskim gustom byty jedynie

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl
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Maxusy. Ich importer Maxus Polska
przedstawit furgon e-Deliver 9 w ob-
szernym wariacie L3H3odmc 3,5tita-
downosci 875 kg, mniejszy e-Deliver 3
SWB (z krotkim rozstawem osi) o dmc
2,5 t i tadownosci 905 kg oraz pikapa
T90 EV o dmc 4 t i tadownosci 1000
kg. W sprzyjajacych warunkach zasieg
kazdego z tych aut przekracza 300 km,
a pikapa dochodzi nawet do 471 km.
Europe reprezentowali w seg-
mencie pojazdoéw uzytkowych polscy
przedstawiciele Forda, Mercedesa-
-Benza, MAN-a, Nissana, Renault
i Volkswagena. Z wyjatkiem Volks-
wagena ID.Buzza wszystkie prezen-
towane modele elektryczne majg
w ofercie odpowiedniki spalinowe, co
na obecnym etapie wdrazania elektro-
mobilnosci w Europie pozwala ograni-
czy¢ koszty projektowania i produkcji.

Sprinter i Transit konkuruja ze soba réwniez na rynku

samochodoéw elektrycznych.

MAN eTGE odnidst spory sukces na polskim rynku.
Jest wykorzystywany m.in. przez firmy kurierskie.

Sadzac po modelach obecnych na
EV Experience, sprzedawcy chca
zainteresowac elektrykami” rézno-
rodnych odbiorcéw. Oprdcz oferty dla
firm kurierskich, chetnie chwalacych
sie ,zrdwnowazonym rozwojem’,
proponujg pojazdy do dystrybucji
miejskiej, przewozow pasazerskich,
zwtaszcza tzw. transferdw, gdy do po-
konania jest mata odlegtos¢, a wyma-
gany jest komfort, a takze dla rodzin
i matego biznesu. Nie zmienia to faktu,
ze elektryfikacja niesmiato wychodzi
poza tereny zurbanizowane. Spraw-
dza sie na nich zresztg najlepiej, czego
potwierdzeniem sg zasiegi aut poda-
wane przez producentéw, z reguty
najwieksze podczas jazdy miejskiej
i spadajace na trasie. m
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® TEKST: Maciej Gis
®» ZDJECIA: PSPA

POTRZEBNE

SYSTEMOWE WSPARCIE

Branza transportowa jest jednym z kluczowych filarow
polskiej gospodarki. Odpowiada za 6% naszego PKB.

W 2021 roku park pojazdéw ciezarowych liczyt ponad

1,2 miliona sztuk, a europejski przewéz towarow w 1/5
byt wykonywany przez polskie podmioty. Jezeli jednak nie
dojdzie do szerokich zmian prawnych i instytucjonalnych,
w najblizszych latach trend ten moze sie odwrdcic.

yzwania na najblizsze lata zostaty ujete
Ww raporcie ,Elektromobilno$¢ w transpor-

cie ciezkim - czas na konkretne dziatania”,
opracowanym przez PSPA przy wsparciu Ekoener-
getykii Amazona.

Co piata poruszajaca sie po drogach Unii Europej-
skiej ciezaréwka nalezy do polskiej firmy transpor-
towej. W tym sektorze takie kraje jak Niemcy, Wtochy
czy Francja moga jedynie prébowa¢ nam doréwnac,
jednak m.in. przez braki kadrowe i mate zaintereso-
wanie zawodem kierowcy, zagrozenie pozycji Polski
jest w tym momencie niemozliwe. Co nie oznacza, ze
mozemy spac spokojnie.

Euro 7 przyspieszy zmiany

Transport czeka transformacja energetyczna,
wynikajgca m.in. z walki o zmniejszenie emisji ga-
z6w cieplarnianych. Pojazdy ciezarowe stanowia
niespetna 3% catego parku samochoddw porusza-
jacych sie po europejskich drogach i odpowiadaja
za 19,4% emisji CO, pochodzacej z transportu.

- Dekarbonizacja sektora ciezkiego transportu
drogowego jest jednym z priorytetow Unii Euro-
pejskiej. W 2019 r. ustanowiono pierwsze w hi-
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storii rozporzadzenie (Parlamentu Europejskiego
oraz Rady UE 2019/1242) wyznaczajace cele w za-
kresie zmniejszenia emisji CO; nowych pojaz-
déw ciezkich - méwi Aleksander Rajch, dyrektor
ds. relacji zewnetrznych PSPA. Dodaje réwniez,
ze intensyfikacji dziatan w zakresie rozwoju ni-
sko- i zeroemisyjnych technologii bedzie réwniez
sprzyja¢ projektowany standard Euro 7, ktéry
ma wej$¢ w zycie 1 lipca 2027 roku. - W zatoze-

niu nowe regulacje w znacznie wiekszym stopniu
wptyna na zakres redukcji emisji zanieczyszczen
z pojazdéw ciezkich w rzeczywistych warunkach
ruchu. W konsekwencji zdynamizujg rozwdj elek-
tromobilnosci w sektorze TSL

Elektryfikacja flot wymaga jednak czasu i wspar-
cia. Obecnie liczba elektrycznych samochoddw cieza-
rowych w Unii Europejskiej jest jeszcze stosunkowo
mata. W 2022 r. zarejestrowano prawie 1,7 tys. pojaz-
dow, z czego zaledwie 6 trafito do Polski. Prognozy
zaktadaja jednak zdecydowany rozwdj tego rynku
w kolejnych latach, a miedzynarodowi liderzy bran-
zy TSL planuja elektryfikacje flot na szeroka skale.
Przyktadem moze by¢ Amazon, ktéry do 2024 roku
chce dojé¢ do zerowej emisji dwutlenku wegla netto.

- W ciagu najblizszych 4 lat zainwestujemy po-
nad miliard euro w elektryfikacje europejskiej floty,
w tym ciezaréwek. W ramach tej inwestycji pla-
nujemy kupi¢ 1500 ciezkich pojazdow z napedem
elektrycznym - wskazuje Marian Sepesi, dyrektor
regionalny ds. operacji na region Europy Srodkowo-
-Wschodniej w Amazonie. Rownolegle z wymiang

Marian Sepesi,

dyrektor regionalny ds. operacji
na region Europy Srodkowo-
-Wschodniej w Amazonie

W ciggu najblizszych 4 lat zainwestujemy
ponad miliard euro w elektryfikacje floty.
Planujemy kupi¢ 1500 cigzkich pojazdéw
z napedem elektrycznym”.
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floty spétka bedzie budowac infrastrukture tadowa-
nia niezbedna do obstugi elektrycznych pojazdow.

Przyjety kierunek zmian i dazenie do elektromo-
bilnosci niesie ze soba liczne wyzwania.

- Pozycja Polski, jako lidera sektora drogowe-
go transportu ciezkiego w Unii Europejskiej, moze
wkrétce zosta¢ zagrozona, poniewaz 98% ciezard-
wek wyposazona jest w silniki Diesla - zaznacza
Bartosz Kubik, wspotzatozyciel i prezes w firmie
Ekoenergetyka-Polska. Dodaje tez, ze brak odpo-
wiedniej infrastruktury oraz programéw wsparcia

z Amazonem oraz Ekoenergetyka opracowalismy
raport stanowiacy swoiste wezwanie do dziatania
adresowane do kluczowych interesariuszy sekto-
ra transportu ciezkiego w Polsce - podkresla Ma-
ciej Mazur, dyrektor zarzadzajgcy PSPA. - W celu
ochrony konkurencyjnosci polskiej branzy cigzkie-
go transportu drogowego konieczne jest wprowa-
dzenie mechanizmdow zachecajacych do nabywa-
nia zeroemisyjnych pojazdéw cigezarowych, ktére
umozliwiag utrzymanie wiodacej pozycji krajowych
przewoznikdéw na europejskim rynku. Wsréd naj-

dla zakupu pojazddw o zerowej emisji moze zagrazac
przysztosci polskiego transportu. - Bez rozwoju sieci
stacji tadowania, firmy transportowe nie beda mogty
inwestowa¢ w nowoczesne, elektryczne ciezardwki,
co moze prowadzi¢ do technologicznej przepasci na
rynku transportowym - punktuje Bartosz Kubik.

Coraz mniej czasu

W Polsce obecnie mamy ponad 2,5 tysigca stacji
tadowania. Jednak zadna nie jest przystosowana do
obstugi transportu cigzkiego. Sytuacja nie jest zadowa-
lajaca, zwtaszcza jak pod uwage wezmie sie nadcho-
dzace rozporzadzenie AFIR (z pakietu Fit for 55). Zgod-
nie z jego zatozeniami juz za 8 lat w Polsce minimalna
wymagana moc wszystkich, zlokalizowanych wzdtuz
sieci TEN-T stacji tadowania dla elektrycznych cieza-
rowek bedzie musiata wynosi¢ co najmniej 578 MW. To
26 razy wiecej niz moc wszystkich tadowarek przy pol-
skim odcinku sieci TEN-T pod koniec 2022 roku.

- Czasu do realizacji celéw wyznaczonych przez
Unie Europejska jest coraz mniej, dlatego wspélnie

Aleksander Raijch,

dyrektor ds. relacji
zewnetrznych PSPA

Nowe regulacje w znacznie wiekszym
stopniu wptyna na zakres redukcji emisji
zanieczyszczen z pojazddw cigzkich.

W konsekwencji zdynamizujg rozwoj elek-
tromobilnosci w sektorze TSL".

)
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istotniejszych instrumentéw wsparcia wymieni¢
mozna m.in. wprowadzenie systemu dofinansowa-
nia zakupu ciezarowych samochodéw catkowicie
elektrycznych ze $rodkéw publicznych czy uru-
chomienie subsydiéw obejmujgcych ultraszybkie
stacje tadowania dla eHDV.

Dotacje napedzaja rynek

Méwigc m.in. o wsparciu i subsydiach, warto pod-
kresli¢, ze kraje zachodniej Europy takie rozwigza-
nia juz wprowadzity. Przyktadem moga by¢ Niemcy,
gdzie dofinansowanie do elekirycznego ciggnika
siodtowego wynosi do 80% réznicy pomiedzy ceng
zakupu wariantu na prad a spalinowego. Dodatkowo
réwniez na do 80% wsparcia mozna liczy¢ przy in-
westycji w infrastrukture do tadowania. Innym przy-
ktadem jest Francja, gdzie subsydia wynosza do 65%
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Bartosz Kubik,

wspotzatozyciel i prezes w firmie
Ekoenergetyka-Polska

Bez rozwoju sieci stacji tadowania, firmy
transportowe nie bedg mogty inwestowaé
w nowoczesne, elektryczne cigzardwki,
co moze prowadzi¢ do technologicznej
przepasci na rynku transportowym”.

réwniez rekomendacje obejmujagce m.in. optymalizacje
prawa prowadzacg do usprawnienia procedur przyta-
czeniowych tadowarek wysokiej mocy, zniesienie optat
drogowych dla eHDV, wprowadzenie dla zeroemisyjnych
ciezardwek mozliwosci wjazdu do stref ograniczonego
ruchu czy wdrozenie ulg podatkowych dla podmiotéw
inwestujacych w ekologiczne $rodki transportu.

Maciej Mazur,
dyrektor zarzadzajacy PSPA

W celu ochrony konkurencyjnosci polskiej
branzy ciezkiego transportu drogowego ko-
nieczne jest wprowadzenie mechanizmoéw
zachecajacych do nabywania zeroemisyj-
nych pojazdéw cigzarowych”.

dodatkowych wydatkéw inwestycyjnych w przypad-
ku pojazdu oraz do 60% w przypadku infrastruktury.

W raporcie PSPA ,Elektromobilnos¢ w transporcie
ciezkim - czas na konkretne dziatania”, obok niezbed-
nych dla rozwoju elektromobilno$ci dotacji, znalazty sie

Wedtug autordw opisane w dokumencie dziatania
s3 kluczowe, by Polska jako lider transportu ciezkie-
go utrzymata swojg pozycje na rynku europejskim.
Bez dziatan w tym sektorze nasza gospodarka moze
stracic¢ jeden z dochodowych filaréw. @
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka

MBC TRANS

® ZDJECIA: K. Dziewicka, M. Kij, Volvo

ROZPOCZYNA NOWA ERE

— Chcemy, zeby nasz nowy elektryczny ciggnik byt tadowany ze Zrodet

odnawialnych. Wowczas elektryfikacja transportu ciezkiego zyskuje pozadany
ekologiczny wymiar — podkresla Marcin Ciotek, prezes zarzadu MBC Trans.

irma MBC Trans to przyktad
Fkonsekwentnego dziatania na
rzecz zrownowazonego rozwo-
ju. Flota tej firmy liczy ponad 100 po-
jazdow ciezarowych i jest sukcesyw-
nie odnawiana. Dotychczas wszystkie
pojazdy spetniaty norme emisji Euro 6,
ale teraz jeden jest zeroemisyjny.

Na poczatku lipca do floty MBC
Trans dotaczyt pierwszy w Polsce
ciggnik siodtowy Volvo FH Electric.
Umowa na zakup tego pojazdu zo-
stata uroczyscie podpisana podczas
Targéw Rozwigzan Transportowych

fleetiog

Uroczyste przekazanie pierwszego w Polsce elektrycznego ciagnika Volvo FH firmie MBC Trans.

4Poland réwno miesigc wczesniej.
Kluczyki do pojazdu osobiscie wre-
czyt Roger Alm, prezes Volvo Trucks.
Nie mogto go zabrakna¢ podczas tej
historycznej chwili.

- Volvo Trucks jest liderem na ryn-
ku cigzkich elektrycznych samocho-
dow ciezarowych w Europie, a Polska
z przeszto 70% udziatem rynkowym
(dane po czerwcu br.) stanowi dosko-
naty dowdd na to, Ze marka Volvo stoi
na czele transformacji w kierunku
zeroemisyjnego transportu. Jestem
bardzo podekscytowany, ze moge by¢

Swiadkiem przekazania pierwszego
Volvo FH Electric w Polsce - to kolejny
znaczacy krok w kierunku naszej wizji
zréwnowazonego transportu — moéwi
Roger Alm, prezes Volvo Trucks.

Nie tylko transport

MBC Trans dziata na rynku od 12
lat. Specjalizuje sie w transporcie
chtodniczym, towaréw tatwo psuja-
cych sie, ktére wymagajg przewozu
w kontrolowanej temperaturze. Tran-

sport odbywa sie do kazdego miejsca
w Europe, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem Wielkiej Brytanii i Hiszpanii.
Wiekszos¢ floty MBC Trans to najbar-
dziej ekonomiczne paliwowo ciagniki
Volvo Trucks z silnikami I-Save gwa-
rantujgce optymalne wyniki zuzycia
energii. Firma MBC Trans to jednak
nie tylko ekologiczny transport. Im-
plementacje strategii ESG wspiera
powigzanazMBC Trans spétka Virtual
Power Plant (VPPlant), ktéra jest ope-
ratorem ustug optymalizacji zuzycia
energii elektrycznej, ciepta w budyn-
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kach oraz obnizajacych $lad weglo-
wy tancuchéw logistycznych. Na wy-
réznienie w portfelu ustug zastuguje
- driv2e, ktdrej celem jest tadowanie
samochoddw elektrycznych zielong
energia zaoszczedzong podczas co-
dziennej eksploatacji budynkéw lub
generowang przez rozproszone zro-
dta odnawialne.

- Cieszymy sig, ze na polskim ryn-
ku jest coraz wiecej firm, ktdre od-
waznie i $wiadomie decyduja sie na
inwestycje w ekologiczng transfor-
macje transportu drogowego. Trans-
formacja ta wymaga odpowiedniej
infrastruktury i gtebokiej wspétpra-
cy w ramach tancuchéw dostaw.
W Volvo Trucks Polska staramy sie
by¢ najlepszym partnerem bizne-
sowym naszych klientdw i wspieraé
ich w tej podrozy. Jestem niezwy-
kle dumna, ze jest coraz wiecej ta-
kich klientéw, jak MBC Trans, ktérzy
dzieki swoim pionierskim postawom
i ambitnym celom, przytaczajg sie
do naszych wspélnych wysitkdw na
rzecz zréwnowazonej przysztosci
- podkresla Matgorzata Kulis, dyrek-
tor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska.

Zbudowanie
elektromobilnej
infrastruktury
wymaga czasu

Przekazany ciggnik Volvo FH Elec-
tic 4x2 zostat wyposazony w trzy
silniki elektryczne o tacznej mocy
666 KM oraz zestaw 6 baterii 0 po-
jemnosci 540 kWh, co powinno za-
pewni¢ zasieg na poziomie 300 km.
Pojazd objety jest 8-letnim Ztotym
Kontraktem Serwisowym, gwarantu-
jacy petng kontrole kosztéw, bezpro-
blemowa eksploatacje i maksymalna
dyspozycyjnos¢. Zakup sfinansowat
VFS Ustugi Finansowe Polska.

Elektryczne Volvo FH bedzie ta-
dowane w pierwszych tygodniach
eksploatacji za pomoca tadowarek
przenos$nych finskiej marki Kempo-
wer o mocy 40 kW, ktére dostarczy
firma K+Power.

- Regulowanie mocy tadowania
bedzie dopasowywane na biezaco do
slotu czasowego postojéw oraz do-
stepnosci mocy elektrycznej po stro-
nie budynkdw. Zanim powstanie sie¢
ogélnodostepnych  szybkich hubdw
tadowania pradem o mocy 150-250 lub
wyzszym - kluczowg cechg uzytkowa-
nej tadowarki pozostanie jej mobilnos¢.
Przy wyborze dostawcy tadowarek

kierujemy sig kryterium niezawodno-
$ci i sprawnosci serwisowej ze strony
dostawcy tadowarek oraz zdolnosci
do zapewniania nam najtatwiejszej
bezpiecznej integracji z systemami za-
rzadzania budynkami, z ktorymi elek-
trycznie sprzezona jest tadowarka,
oraz systemem zarzadzania flotg elek-
trycznych samochodéw marki Volvo
- méwi Grzegorz Nowaczewski, zato-
zyciel Virtual Power Plant oraz driv2e.

- Akumulatory samochodéw elek-
trycznych (zwtaszcza cigzkich) mo-
ga stac¢ sie jednym z kluczowych
sposobdw na magazynowanie w ich
bateriach energii ze zmiennych z na-
tury zrédet odnawialnych, potrzeba do
tego troche automatyzacji i na poczat-
ku zaangazowania, chociaz niektorzy
dopatrzg sie przede wszystkim - od-
wagi - dodaje Grzegorz Nowaczewski.

- Nie ma w Polsce jeszcze takiej
infrastruktury, ktéra by zapewnita
tadowanie pojazdéw energig OZE. Dla
nas oraz naszych partnerdéw jest to
cel i wyzwanie. Na razie tadowarka
na prad staty musi by¢ przenosna
- dodaje Marcin Ciotek.

Wtasnie trwa przebudowa bazy
firmy w tukowie, gdzie powstanie
odpowiednia infrastruktura do tado-
wanie pojazdéw elektrycznych odna-
wialng energia.

Volvo FH Electic napedzaja trzy silniki elektryczne o tacznej mocy 666 KM.

Grzegorz
Nowaczewski,

zatozyciel
Virtual Power Plant
oraz driv2e

Przy wyborze dostawcy

tadowarek kierujemy sie

kryterium niezawodnosci

i sprawnosci serwisowej
ze strony dostawcy tadowarek oraz zdol-
noséci do zapewniania nam najtatwiejszej
bezpiecznej integracji z systemami
zarzadzania budynkami, z ktérymi elek-
trycznie sprzezona jest tadowarka, oraz
systemem zarzadzania flotg elektrycz-
nych samochoddw marki Volvo”.

wiednich pozwolen - podkresla Mar-
cin Ciotek.

Trasy i zadania dla tego pojazdu
nie sg jeszcze precyzyjnie zdefinio-
wane. Planowane jest wykorzystanie

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

ktorej producent nalezy do prekur-
soréw ekologicznych rozwigzan. Na
jednym tadowaniu elektryczny ze-
staw z ciggnikiem Volvo bedzie po-
konywat w dwie strony nie wigcej niz
300 km. tadowanie bedzie realizo-
wane w punktach wyznaczonych
przez producenta Cisowianki lub
w centrum logistycznym firmy MBC
w tukowie.

-Nasze nowe centrum logistyczne
wyrdznia sie pod wzgledem codzien-
nej ekologicznej eksploatacji oraz
autokonsumpcji energii z 0ZE. Mamy
tam wtasng energie wytwarzang
przez fotowoltaike i nig bedziemy
tadowac ten pojazd. Planujemy tez
uruchomienie innych zrédet energii
oraz jej efektywne magazynowanie
- podkresla Marcin Ciotek.

Zakup i uzytkowanie elektryczne-
go ciggnika Volvo to w pewnym sen-
sie projekt badawczy, w ktérym waz-
na role petni powigzana z MBS Trans
firma Virtual Power Plant i jej spdtka
corka driv2e.

- Wspélnie z naszymi partnerami
stworzymy nowa wiedze, ktéra po
przeskalowaniu trwale obnizy Slad we-
glowy i pozwoli na realizacje strategii
ESG naszych klientéw - podkresla wta-
$ciciel MBC Trans. - W ten sposéb po-
kazemy innym firmom transportowym,

Zestaw 6 pakietow baterii o tagcznej pojemnosci 540 kWh zapewnia zasieg na poziomie 300 km.

- Testujgc tego typu pojazd, nie
chcemy zatrzymaé sie na prze-
no$nych tadowarkach. Jednak to
wymaga czasu i zdobycia odpo-
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go do realizacji ustugi w ruchu wa-
hadtowym. Obecnie finalizowane sg
przygotowania do niskoemisyjnych
transportdw 24 t wody Cisowianka,

Ze przewozy nie musz3 juz sie odbywac

tylko pojazdami spalinowymi.
Pierwsze w Polsce elektryczne

Volvo FH, ktdre tez jest pierwszym

fleetiog
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

pojazdem z tego segmentu dostar-
czonym w naszym kraju, bedzie
testowat Robert Ciotek kierownik
transportu w MBC Trans.

- Bede osobiscie realizowat
transporty tym autem. Chcemy
przeprowadzi¢ rzetelne testy, zeby
przekonac sie, jak w rzeczywistych
warunkach sprawuje sie ten pojazd.

Marcin Ciotek,

prezes zarzadu
MBC Trans

Sukcesywnie bedziemy
przechodzi¢ na transport
elektromobilny. Wczesniej
jednak musimy sprawdzi¢,
jak takie rozwigzanie sprawdza sig
w réznych warunkach i jak przektada sie
na biznes".

0d tego uzalezniamy nasze przyszte
dziatania - mowi Robert Ciotek.

- Zaprositem do tego projektu
swojego brata, ktéry od 20 lat jest
kierowcg zawodowym, a od 6 za-
rzadza nasza flotg. Dzisiaj wraca
do przesztosci, zeby tworzy¢ przy-
szto$¢. To jest sedno tej innowacji.
W pewnym sensie robimy kilkuletni
krok wstecz po to, zeby zrobi¢ kolej-
ne kroki do przodu. To tez pokazuje
nasze wyjatkowe zaangazowanie
w dyskutowany projekt — zauwaza
wtasciciel MBC Trans.

MBC Trans specjalizuje sie
w transporcie ciezkim, miedzyna-
rodowym, wiec we flocie wszystkie
pojazdy Volvo to model FH. W przy-
padku elektrycznej wersji nie mogto
by¢ inaczej.

- Volvo FH jest naszym koniem
pociggowym biznesu i dlatego wy-
bér padt na ten model - dodaje
Marcin Ciotek. - Wprawdzie dzisiaj
infrastruktura jeszcze nie jest gotowa
na wykorzystywanie elektrycznych
pojazdéw ciezarowych w ruchu dtu-
godystansowym, ale tu liczymy na
transformacje, ktérej jestesmy pre-
kursorem. Wowczas trasa tego pojaz-
du bedzie mogta by¢ dtuzsza, a tego
typu kabina lepiej wykorzystana.

fleetiog

- Teraz ten ciagnik bedzie jezdzit
na krotkich trasach, ale w przyszto-
$ci by¢ moze bedzie mogt realizowaé
trasy do Niemiec czy Francji... Gdy
przybedzie stacji do szybkiego ta-
dowania pojazddéw ciezarowych, na
pewno wiele sie zmieni w tej kwestii
i pojazdy te beda mogty wyruszaé
w coraz dtuzsze trasy — zauwaza
Robert Ciotek.

- Oczywiscie nie zamierzamy sie
zamykaé na transport miedzynaro-
dowy tym ciggnikiem. Dzisiaj widze
problem jedynie w infrastrukturze,
ktdra trzeba zbudowad. Nie mozemy
jednak patrze¢ tylko na koszt inwe-
stycji, bo wowczas nigdy tego nie
zbudujemy. Czasami trzeba co$ dac,
zeby mozna byto pdzniej wzig¢ - pod-
kresla Marcin Ciotek.

Robert Ciotek przejdzie odpowied-
nie szkolenie pod okiem trenerdw
Volvo Trucks, zeby jak najbardziej
efektywnie wykorzystywac potencjat
elektrycznego napedu.

Stuszna droga

- Czy tego chcemy, czy nie - sta-
jemy przed nowymi wyzwaniami. Po

europejskich drogach z roku na rok
bedzie porusza¢ sie w przewozach
towarowych (wahadtowo) tysigce sa-
mochodéw elektrycznych, ich liczba
bedzie funkcja: zachet finansowych
dla przewoznikéw (np. obnizanie
optat drogowych dla przewozéw ni-
skoemisyjnych, dotacje na tworzenie
infrastruktury tadowania), dostep-
nosci infrastruktury tadowania BEV
oraz transformacji branzy logistycz-

Robert Ciotek,

kierownik transportu
w MBC Trans

Bede osobiscie realizowat
transporty tym autem.
Chcemy przeprowadzi¢
rzetelne testy, zeby
przekonac sie, jak w rzeczywistych wa-
runkach sprawuje sie ten pojazd. Od tego
uzalezniamy nasze przyszte dziatania".

nej w kierunki niskoemisyjnosci tan-
cuchdw dostaw — méwi Marcin Ciotek
i dodaje: MBC Trans i driv2e stawia-
ja na zbudowanie partnerskiej re-
lacji z Volvo oraz firmami takimi jak
Cisowianka, ktére w swoje DNA maja
wpisane tworzenie ekologicznych
wzorcdw, do jakich inni beda réwnaé

w gore. Nasz projekt jest unikatowy,
ale tez przeprowadzany w rzeczy-
wistych warunkach. Chodzi nam
o elektromobilnos¢ zasilang energia
pochodzaca ze zrédet odnawialnych,
w catym taficuchu dostaw.

Projekt ten to rowniez zdobywanie
do$wiadczenia w dziedzinie prze-
wozéw pojazdami elektrycznymi.
Wiedza w ten sposéb zdobyta moze
okazac sie juz niebawem bezcenna.

- Dzisiaj nie jest problemem wy-
budowanie infrastruktury. Jest wielu
inwestoréw i firm, ktére sie tym zaj-
muja. Ale pozostaje jeszcze kwestia
wypracowania nowej wiedzy oraz
sprawdzenie nowych koncepcji logi-
stycznych w praktyce. Tak zdobywa-
na wiedza wptywa na zwiekszenie
konkurencyjnosci w nowy sposdb
transportowanych lub magazynowa-
nych produktéw - dodaje wtasciciel
MBC Trans. - Mysle, ze dzieki temu
projektowi i technologii optymaliza-
cyjnej, jaka dysponujemy, odegramy
istotng role w transformacji w kie-
runku obnizenia $ladu weglowego
transportu z wykorzystaniem ciggni-
kéw siodtowych w Polsce.

Marcin Ciotek nie twierdzi, ze
transport w Polsce czy flota w jego
firmie z dnia nadzien zostang ze-
lektryfikowane. Ale chce zrobi¢
wszystko, by pomdc tej transforma-
cji. Dzisiaj trwajg réwniez rozmowy
na temat zakupu kolejnych ciggnikéw
siodtowych z dostawa na przyszty
rok, jeszcze z silnikami spalinowymi.

- Sukcesywnie bedziemy prze-
chodzi¢ na transport elektromobilny.
Wczesniej jednak musimy sprawdzic,
jak takie rozwigzanie sprawdza sie

w roznych warunkach i jak przekta-
da sie na biznes. Mysle, ze po pét roku
takich testéw, bedziemy mieli peten
obraz. Chcemy pokazaé, ze mozna
realizowa¢ réwniez zeroemisyjne
transporty. Juz jesteSmy prekurso-
rem zmian i nic tego nie zmieni - do-
daje Marcin Ciotek.

Jak zapowiada wtasciciel, nastep-
ny elektryczny ciggnik we flocie MBC
Trans pojawi sie... szybko. @
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: MAN

PRODUKCJA

CAtA GAMA Z NIEPOLOMIC

MAN rozbudowat fabryke w Niepotomicach. W Polsce bedzie teraz produkowana
cata gama ciezardowek: serie lekkie, $rednie i ciezkie oraz MAN Individual.

owa cze$¢ zaktadu zostata
N oficjalnie otwarta 16 maja

2023 roku. Rozbudowa trwa-
ta niespetna péttora roku i pochto-
neta 200 mln euro. Pracujac w trybie
trzyzmianowym, fabryka bedzie mo-
gta teraz produkowac 300 pojazdéw
i kabin dziennie, czyli trzy razy wiecej
niz do tej pory.

60 boisk pitkarskich

- Rozbudowa zaktadu jest klu-
czowym elementem transformacji
firmy MAN. Gteboko zrestruktury-
zowalismy nasza sie¢ produkcyj-
na. Dzieki temu jeste$my znacznie
bardziej konkurencyjni w tych trud-
nych czasach - powiedziat podczas
ceremonii  otwarcia  Alexander
Vlaskamp, prezes zarzadu MAN
Truck & Bus SE.

Zaktad zostat powiekszony o okoto
jedng trzecig swojej dotychczaso-
wej powierzchni. Zajmuje obecnie
41 hektaréw, czyli niemal tyle co

60 boisk pitkarskich. W ramach roz-
budowy powstata hala o powierzchni
32 000 m?% przeznaczona do pro-
dukcji kabin oraz hala o powierzchni
10 000 m? na Centrum Modyfikacji
Cigzaréwek i montaz koficowy.

Uzyskano wszystkie niezbedne
certyfikaty, a odbiory zostaty po-
myslnie zakonczone. Szkolenie no-
wych pracownikéw dotyczace wyko-
rzystywanych systemow i narzedzi
odbyto sie w zaktadzie w Monachium,
co zapewni jednolite standardy w sie-
ci produkcyjnej. Przy fabryce wybu-
dowano nowa cieptownie na pelet,
ktéra ogranicza emisje zanieczysz-
czen do atmosfery. Mozliwe s3 dalsze
inwestycje, zwiekszajace wydajnos¢
produkgji.

Ulga dla Monachium

Rozbudowa zaowocowata zwigk-
szeniem zatrudnienia do ponad 2600
osob. To trzy razy wiecej niz przed
rozbudowa.
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- To zaktad o wysokiej efektywno-
$ci i wysokich kwalifikacjach. Jest tu
montowanych okoto dwodch trzecich
wszystkich cigzarowek MAN i kabin
pojazdow ciezarowych o najwyzszej
jakosci. Ponadto, dzieki zmodyfiko-

Alexander
Vlaskamp

prezes zarzadu
MAN Truck & Bus SE

Rozbudowa zaktadu jest
kluczowym elementem
transformacji firmy MAN".

G
Rozbudowana
fabryka MAN-a

w Niepotomicach
moze teraz
produkowac do 300
ciezaréwek i kabin
dziennie w trybie
trzyzmianowym.
W planach

jest produkcja
réwniez pojazdéw
elektrycznych.

wanym ciezarowkom oferujemy po-
jazdy indywidualnie dostosowane do
potrzeb naszych klientéw - zwraca
uwage Michael Kobriger, szef pro-
dukcji MAN-a.

MAN dziata w Niepotomicach od
15 lat. Przed rozbudowa powstawaty
tu wytacznie pojazdy z gamy cigzkiej.
Po przejeciu od austriackich zakta-
déw Steyra produkcji lekkich i $red-
nich serii podkrakowski zaktad moze
oferowac¢ petng game samochodéw
ciezarowych. Gama wytwarzanych
pojazdéw obejmuje réwniez wersje
Z unoszonymi i kierowanymi tylnymi
osiami oraz napedem hydrostatycz-
nym przedniej osi. Ogétem powstaje
tuteraz 70 typéw pojazddw.

W odniesieniu do pojazdéw ciez-
kich, fabryka odcigzyta gtdwny za-
ktad w Monachium, gdzie potrzebne
jest miejsce do produkcji elektrycz-
nych ciezaréwek. Od przysztego roku
obok spalinowych beda tam powsta-
wac bateryjne eTrucki. 0d 2027 roku
majg by¢ one produkowane rowniez
w Niepotomicach. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

POJEDYNEK
TRADYCJI
Z AWANGARDA

20 dziennikarzy branzowych z o$miu krajow przez cztery
dni przeswietlato na rézne sposoby siedem elektrycznych
autobusow 12-metrowych. Pigta edycja eBus testu

w tym roku po raz pierwszy zakonczyta sie wytonieniem
zwyciezcy. Nie mogto nas tam zabraknac.

konkursie wzieli udziat zaréwno dobrze
Wznani gracze, jak i producenci, ktérzy
niedawno zadebiutowali na europejskim
rynku. W Bonn pojawity sie: Ebusco 3.0 12 FL, Hess
lighTram, Ikarus 120E, Iveco e-Way, Mercedes eCita-
ro, Otokar e-Kant C oraz Quantron Cizaris. Zabrakto
w tym roku Solarisa, w ostatniej chwili swéj udziat
odwotato VDL i z wiadomych przyczyn Volvo. MAN
natomiast juz poza konkursem zaprezentowat swo-
ja nowos¢ Lion's City 10 E, o ktérym wiecej piszemy
w oddzielnym artykule. Mozna byto tez przetestowac
elektrycznego minibusa — Mercedesa Sprintera 45
City zabudowanego przez firme Tremonia.
Autobusy miejskie rzadza sie swoimi prawa-
mi. Podobnie, jak to miato miejsce w poprzednich
edycjach, do konkursu stanety zaréwno egzem-
plarze demonstracyjne, jak i te, ktdre zostaty
przygotowane na konkretne zamoéwienie klienta.
Byty wsrad nich zaréwno nowe konstrukcje, ktére
zostaty specjalnie dostosowane do napedu elek-
trycznego, jak réwniez takie, ktore jeszcze bazuja
na rozwigzaniach wykorzystywanych w pojazdach
spalinowych. Dwdch producentéw zdecydowato

fleetiog

sie na zastosowanie elektrycznej osi napedowej
z dwoma silnikami w piastach két, pozostali za-
prezentowali autobusy z silnikiem elektrycznym
zamontowanym centralnie. Coraz czesciej zreszta
oferowane sg obydwa rozwiazania. Byty tez auto-

Whnetrze Iveco robi bardzo dobre
wrazenie. Przypomina bardziej autobus
miedzymiastowy niz miejski. Wysokie
fotele, odwazne kolory i nastrojowe
oswietlenie... To wszystko wspétgra z nie-
tuzinkowym wygladem zewnetrznym.

busy z tradycyjnymi lusterkami oraz takie, w kto-
rych zamontowano elektroniczny system kamer
i tabletow. Réznorodnosé¢ zastosowanych tech-
nologii daje peten obraz mozliwosci, jakie dzisiaj
sg dostepne w autobusach miejskich. Wiekszosé¢

Otokar ma caty czas wieze z tytu,
ktéra naturalnie zabiera miejsce
dla pasazeréw. Mimo to wnetrze
robi dobre wrazenie. Cho¢
niektore elementy wyposazenia sa
raczej z dolnej potki.

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2023



z nich jest montowana w zaleznosci od potrzeb
i wymagan klienta.

W ramach jazd testowych drogami publicznymi
w rzeczywistych warunkach pracy po ulicach Bonn,
jury oceniato zachowanie i komfort pojazdu z punk-
tu widzenia kierowcy i pasazerdéw. Pod uwage brano
tez jakos¢ wykonania oraz tatwos¢ obstugi i napra-
wy. Wybér nie byt tatwy.

Awangarda

Najbardziej spektakularnym z prezentowa-
nych autobusow byt Iveco e-way. Uwage zwracat
nie tylko jego wyglad zewnetrzny, ale tez $rodek.
Duzo przeszklonych powierzchni z jednej stro-
ny dostarcza sporo $wiatta dziennego, z drugiej
sprawia, ze wnetrze wydaje sie wigksze, niz jest
w rzeczywistoéci. Ponadto nie ma w $rodku wiezy,

Powiato chtodem. Hess zastosowat bardzo proste ksztatty,
ktore sprawiaja, ze wnetrze jest surowe. Dodatkowo oryginalna
aranzacja wnetrza, gdzie przy $rodkowych drzwiach fotele sg
ustawione w przeciwnym kierunku do jazdy, co moze by¢ mato
komfortowe dla pasazeréw. Ma sie wrazenie sporej przestrzeni,

ktora nie zostata dobrze wykorzystana.
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W autobusie Quantron jest jedno

z najtadniej wykonanych i zaaranzowanych
wnetrz. To przeciwienstwo tego,

co proponuje Hess. Praktycznie nie ma

tu katéw prostych. Jest duzo zaokraglen

i obtosci, co zapewne docenia ekipy
sprzatajace i pasazerowie.

Ebusco w $rodku
wyglada catkiem
poprawnie.
Zastosowanie zywych
koloréw dobrze robi
temu wnetrzu.

TRANSPORT
PUBLICZNY

Wsrod siedmiu autobusdéw bioragcych udziat
w tescie, trzy byty zaprezentowane jeszcze

z tradycyjnymi lusterkami, reszta miata
zamontowany system ekranow i kamer.

Co ciekawe, kazdy z producentéw zastosowat
inne rozwigzanie do mocowania kamer.

Sa tez one innej wielkosci.

co dodatkowo powieksza przestrzen. Zastosowa-
no tutaj tez nietypowe, jak na autobusy miejskie
fotele z wysokim oparciem. W potaczeniu z zielo-
naiincydentalnie ceglana tapicerka oraz zielonym
nastrojowym o$wietleniem robi to niesamowite
wrazenie.

Iveco e-way napedza silnik centralny o mocy
szczytowej 160 kW (ciggtej 116 kW) i maksymalnym
momencie obrotowym 2500 Nm. Baterie typu LFP
moga miec¢ pojemnosé od 346 do 485, a NMC od 378
do 462 kWh. W przypadku baterii NMC, sktadajg sie
one z modutdow, kazdy o pojemnosci 69,3 kWh. Jeden

Réwniez Mercedes
postawit na lekka forme
wyposazenia wnetrza.
Brak krawedzi, to mniej
poobijanych pasazerdw.
Tutaj niestety jest jeszcze
wieza z tytu autobusu.

G

Whnetrze w Ikarusie jest tadnie
zaaranzowane, a uzyte materiaty sa
dobrej jakosci. Zastanawia tylko, czemu
zamiast okna zdecydowano sie na $ciane
w kolorze czarnym z tytu.

fleetiog
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modut wazy 383,6 kg. Wszystkie pakiety baterii sa
montowane na dachu. Iveco udziela na nie gwarancji
do 15 lat lub na 6500 cykli tadowania, zapewniajac
80% pojemnosci baterii w catym tym okresie.

Autobus w Bonn miat dwoje drzwi, dzieki czemu
z tytu jest wiecej miejsc siedzgcych. Moga nim po-
drézowac 64 osoby, w tym 30 na miejscach siedza-
cych. Siedem foteli byto dostepnych z niskiej podto-
gi. Ten autobus spos$rdéd wszystkich, ktore miedzy
sobg konkurowaty, miat najmniejsza pojemnos¢
pasazerska.

Uwage z zewnatrz przykuwat réwniez Hess
lighTram 12 Plug. W tym przypadku nowoczesny de-
sign kontrastuje ze spartanskim wnetrzem. Zarow-
no kierowca, jak i pasazerowie maja réwnie ponu-
ro. Mimo tego, ze kierowca ma przed sobg elektro-
niczny kokpit, jest on obudowany czarnym plasti-
kiem, jakby z innej epoki. By¢ moze takie rozwia-
zanie jest praktyczne i mato awaryjne, ale wyglada
dos¢ surowo. Kontrast w tej sytuacji wyostrza za-
stosowanie elektronicznych luterek, podobnie jak
w Iveco e-way.

Pasazerowie maja do dyspozycji sporo miejsca.
W srodku jest jasno dzieki duzym oknom, szczegél-
nie w tylnej czesci autobusu. Brak wiezy zostat tu do-
brze wykorzystany. Mimo to wnetrze wydaje sig bar-
dzo surowe w formie. Jest przestronnie, schludnie,
poprawnie i nudno, za to pojemnie. Autobus moze
zabra¢ na poktad 90 pasazeréw, w tym 27 na miej-
scach siedzacych i jedng na wdzku. W tym przypadku
autobus miat trzy pary drzwi.

Hessa napedza elektryczny silnik centralny
o mocy szczytowej 230 i ciggtej 170 kW. Baterie NMC
o pojemnosci do 402 kWh zapewniaja maksymalny
zasieg 300 km. Umieszczono je na dachu pojazdu.

Dos¢ oryginalny wyglad ma réwniez holender-
skie Ebusco 3.0. W tym wypadku jednak wnetrze
wspotgra z tym, co wida¢ na zewnatrz. Do$¢ wyso-
ko poprowadzona linia okien moze podziata¢ lekko
klaustrofobicznie na podrdzujacych. Niskie osoby,
siedzace na fotelach dostepnych z niskiej podtogi,
zeby patrze¢ przez okno, musza zadziera¢ gtowe,
a szkoda. Natomiast przeszklony tyt to dobre wy-
korzystanie potencjatu. W tym wypadku tez nie ma
wiezy ograniczajgcej przestrzen pasazerska. Weso-
te wnetrze, z niebieska tapicerka i zottymi elementa-
mi, wprawia w dobry nastr¢j. Dodatkowa przewaga
Ebusco jest jedna z najwiekszych pojemnosci pa-
sazerskich wsérdd konkurencji w Bonn. Autobusem
tym moze podrézowac w sumie 90 oséb, w tym 33
na miejscach siedzacych. 12 foteli jest dostepnych
z niskiej podtogi.
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Ebusco ma o$ elektryczng ZF zawierajacg dwa
silniki w piastach, kazdy o mocy 125 kW. Wsréd kon-
kurencji bioracej udziat w tescie tylko jeszcze Mer-
cedes zdecydowat sie na takie rozwigzanie. Moment
obrotowy w tym przypadku to 22 000 Nm. Baterie
typu LFP miaty pojemno$¢ 250 kWh, ale dostepne s3
tez o pojemnosci 350 kWh. W tym wypadku produ-
cent podaje zasieg na poziomie do 575 km, co wy-
daje sie bardzo optymistycznym zatozeniem. Baterie
mozna tadowac z gniazda moca do 150 kW oraz za
pomoca pantografu z moca do 300 kW. Podobnie jak
u konkurencji na wyposazeniu znalazty sig tu réw-
niez elektroniczne lusterka. Ten konkretny autobus
bedzie wozit pasazerow w Monachium. 35 podob-
nych trafi tez do przewoznika w Holandii.

Wywazenie

Turecki Otokar e-KENT C nie zaskakuje ani wy-
gladem zewnetrznym, ani aranzacja wnetrza.
Wszystko wydaje sie tutaj spojne i bardzo popraw-
ne. Linia okien podobnie jak w Ebusco, jest popro-

wadzona do$¢ wysoko. Dodatkowo liczbe miejsc
siedzacych trzeba byto ograniczy¢ ze wzgledu na
trzy pary drzwi i wieze z tytu autobusu. To jeden
z dwoch autobusow, ktdre jeszcze bazujg na kon-
strukcji pojazdu z napedem spalinowym. Otokarem
moze podrézowac w sumie 75 pasazerow, w tym 27
na miejscach siedzacych. Z niskiej podtogi dostep-
nych jest 10 foteli.

Zastosowano tutaj silnik centralny o mocy maksy-
malnej 340 kW i ciggtej 310 kW. Moment obrotowy to
odpowiednio 31002100 Nm.

Akumulatory NMC o pojemnosci catkowitej
350 kWh (uzytecznej 280 kWh) umieszczono na da-
chuiw wiezy z tytu autobusu. Zasieg na jednym tado-
waniu dochodzi do 300 km. Baterie mozna tadowa¢
z gniazda moca do 150 kW.

Do gry wrdcit tez wegierski lkarus. W Bonn za-
prezentowat model 120e o catkiem ciekawym wy-
gladzie. W $rodku nie ma juz wiezy, ale w tym kon-
kretnym autobusie nie wykorzystano sporej $ciany
z tytu na okno. Wprost przeciwnie, tyt pojazdu zo-
stat wytozony czarnym materiatem, co jest dos¢
przyttaczajacym rozwigzaniem. Sytuacje ratuje

Hess zaskakuje rowniez surowoscia projektu
tablicy rozdzielczej. Wprawdzie posrodku
jest elektroniczny kokpit, ale otoczony duza
powierzchnig plastiku stabej jakosci. W pozo-
statych autobusach miejsce kierowcy jest
lepiej zaaranzowane.
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Mercedes-Benz Otokar e-Kent C
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Typ Ebusco 3.0 12LF Hess Lightram Ikarus 120 E Iveco E-Way E-Citaro Quantron Cizaris
Masa wtasna* [kg] 10 460 13160 13040 14780 13890 14200 13110
Dop. masa catkowita [kg] 16 330 19500 18600 19 500; techn.- 21500 19500 18 000 19000
Dtugo$¢ [mm] 12000 12046 12000 12060 12135 12000 12180
Szeroko$¢ [mm] 2550 2550 2550 2550 2550 2540 2550
Wys. z catkowita[mm] 3190 3300 3270 3350 3405 3220 3450
Zwis przedni [mm] 2805 2791 2700 2715 2805 2700 2730
Zwis tylny [mm] 3285 3410 3480 3225 3430 3400 3450
Rozstaw osi [mm] 5900 5845 5820 6120 5900 5900 5900
Srednica zawrac. [mm] 22000 20622 22050 21780 21214 23200 11 461
Wys. wejscia 1-2-3 [mm] 340 327 340 320-330 320-320 340 340
Szer. drzwi 1-2-3 [mm] 1200-1200-1200 820-1200-1200 1200 1250 1380-1380 1310 1200-1200-1200
Naped drzwi elektryczny elektryczny pneumatyczny elektryczny pneumatyczny pneumatyczny
Wysoko$¢ podtogi [mm] 340 360 340 340 320 288
Wysokos¢ wnetrza [mm] 2350 2000 2470 2384/2262 2313 2358 1900-2450
Liczba miejsc siedzacych 33 27 33+2 34 3143 25 29
(rozktadane) (rozktadane)
Liczba miejsc stojacych 57 62 52 30 47 38 56
Catkowita pojemnosc¢ 90 89 85 b4 81 63+1 85
OGRZEWANIE/CHLODZENIE
Oznaczenie typu
ogrzewanie/chtodzenie Thermo King System Grzatka Evo-Thermatic z pompa - -
Athenia HVAC Vaelo hybrydowa ciepta Plusz Thermatronic

Mkl electric z pompa ciepta ValeoThermoH  (z funkcja oszcz. energii)

Klimatyzacja Thermo King E960H Thermo King, - Eberspaecher - Valeo REVO-E VALEO Revo E
Athenia E960H/E700H Siitrak
Pompa ciepta [tak/nie] tak tak tak nie tak tak tak
Czynnik chtodniczy R407C R407C R407C R134a R744 (CO.) R407C R407C
Ogrzewanie postojowe  Valeo Thermo Plus DC300 grzatki tak Valeo Thermo H Nie Spheros 20kW Nagrzewnica
PTC (20 kW)
Paliwo do syst. ogrzew. ON Nie ON ON, olej opatowy, Nie Energia Nie
HVO lub réwnowazne elektryczna

UKELAD NAPEDOWY
Silnik tréjfazowy asynchro- synchroniczny,  synchroniczny, Siemens zintegrowany Voith IPMSM, DANA TM4, silnik

niczny, zinte- centralny centralny ELFAII, PEM, z0sig magnes trwaty synchroniczny

growany z 0sig centralny synchroniczny centralny 6-fazowy z magnesem
trwatym, centralny

Moc ciggta [kW] 2x60 170 165 16 2x60 310 145
Moc szczytowa [kW] 2x125 230 240 160 2x125 410 245
Ciagty mom. obrot. [Nm] 2x485 1650 955 739 2x485 2100 1055
Szczytowy mom. obrot. [Nm] 2x11 000 3000 3200 2500 2x11 000 3100 3329
BATERIE
Rodzaj** LFP NMC LFP LFP/NMC NMC LFP/NMC LFP
Umieszczenie dach dach dach dach dach +tyt dach + tyt dach
Catkowita pojemno$¢ [kWh] >250 402 315 462 490 350 4229
w tym uzyteczna [kWh] >225 321 296 451 392 280 3798
moc tadowania plug-in [kW] 150 150 120 150 150 150 150
Zasieg™* 575 b.d. do 350 Ponad 500 co najmniej 280 300 do 570
PODWOZIE
0$ przednia ZFRL82EC ZFRL82EC ZFRL82A IVECO RI-75 ZFRL82EC ZFRL82EC Dana GK BFA81R
Zawieszenie przednie niezalezne niezalezne sztywna o$ portalowa niezalezne niezalezne niezalezne sztywna o$ portalowa
0s$tylna ZF AVE 130 ZF AV 133 ZF AV 133 ZF AV 133 ZF AVE 130 ZF AV 133/80
Zawieszenie z tytu o$ portalowa o$ portalowa o$ portalowa o$ portalowa o$ portalowa o$ portalowa o$ portalowa
Przetoz. przekt. gtéwnej 22,66 7.4 6,19 7 22,66 7,36 6,29

* masa wtasna zgodnie z protokotem wazenia, bez kierowcy

** typ baterii: LFP - litowo-zelazowo-fosforanowa; NMC
***wg danych producenta

tapicerka z fantazyjnym wzorem oraz kontrasto-
we z6tte elementy wnetrza. W tym przypadku s3
dwie pary drzwi, wiec miejsca dla pasazerdw jest
wiecej. Maksymalnie autobusem moze podrézowac
85 pasazerdw, w tym 33 na miejscach siedzacych.
14 foteli jest dostepnych z niskiej podtogi, w tym
dwa sktadane.

Zastosowano tutaj centralny silnik o mocy
szczytowej 240 kW i ciggtej 160 kW oraz maksy-
malnym momencie obrotowym 3200 Nm. Bate-

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

- litowo-niklowo-manganowo-kobaltowa

ria LFP o pojemnosci 314 kWh zapewnia zasieg
do 350 km. W tym przypadku tadowanie baterii
moze sie odbywac zmocg do 120 kW, co jest pew-
nym odstepstwem od przyjetego juz standardu
150 kW. To rowniez jeden z dwoch autobuséw,
w ktdrym zamontowano tradycyjne lusterka ze-
wnetrzne.

Trasco Bus & Coach w pierwszej kolejnosci chce
oferowac autobusy Ikarus na Wegrzech, w Niem-
czech, Polsce, Rumunii i w Turcji.

Bardzo ciekawym autobusem jest Quantron Ci-
zaris 12 EV. Zaréwno z zewnatrz, jak i w $rodku
wyglada nowoczesnie. Zaprojektowano go zgodnie
z najnowszymi trendami. Brak wiezy z tytu pozwolit
projektantom na wieksza swobode, co skwapliwie
wykorzystali. Z tytu utozono fotele w ksztatt liter L.
Zastosowano réwniez oddzielajgce $cianki z przydy-
mionego szkta, z logo marki. Ciekawa jest tez kolory-
styka i wzor tapicerki. Niejednolita, niebieska i zétta.
W sumie uzyskano interesujacy efekt. Quantron moze
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W autobusie Hess na koncu nie zmieécity
sie dwa fotele wiec jest jeden i miejsce
np. na torbe. Ma sie jednak wrazenie,

ze nie wykorzystano tutaj dostatecznie
potencjatu.

Iveco w tym autobusie
poszto na catosé, ale
efekt robi bardzo dobre
wrazenie. Fantazyjnie
zaprojektowane okna to
kolejny element, ktory
wyrdznia ten autobus.

fleetiog

W Otokarze takie elementy jak uchwyty,
mocowane s3 do $ciany w sposdb bardzo
prosty i surowy.

Taka skrzynke na gasnice zazyczyt

sobie przewoznik w Ebusco. Zajmuje sporo
miejsca i jest nieporeczna, ale pewnie

w razie potrzeby bedzie mozna

szybko z niej skorzystac.

G

Przy drzwiach w eCitaro umieszczono
naklejke. Po zeskanowaniu na ekranie
telefonu mozna zobaczy¢ jak przebiegaja
kable wysokiego napiecia w autobusie.

G

Quantron zaprojektowat
bardzo przestronne,
jasne i wysokiej jakosci
wnetrze.
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zabrac na poktad 87 osdb, w tym do 27 na miejscach
siedzacych. Z niskiej podtogi dostepnych byto 6 foteli.

Zastosowano tutaj centralny silnik elektryczny
o0 mocy szczytowej 245 kW i 145 ciggtej oraz maksy-
malnym momencie obrotowym na poziomie 3329 Nm.
Bateria LFP zamontowana na dachu o pojemnosci
422 kWh zapewnia zasieg do 570 km. Mozna jg tado-
wac zmoca do 150 kW.

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

Autobus zostat wyposazony w system elektro-
nicznych lusterek zewnetrznych Mirror Eye.

Najlepszy

Mercedes eCitaro to juz ostatni uczestnik tego
zmagania. Nowoczesny a zarazem ponadczaso-
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wy design robi caty czas spore wrazenie. Auto-
bus powstat na bazie wersji spalinowej, wiec
w $rodku nadal jest wieza, ktdra ogranicza prze-
strzen dla pasazeréw, w tym réwniez miejsca
siedzace. W srodku moze podrézowac 80 pasaze-
réw, z czego 31 na miejscach siedzacych. Z niskiej
podtogi jest dostepnych 11,5 miejsc (zastosowano
jeden szerszy fotel). W tym przypadku autobus miat
dwie pary drzwi, co pozwolito lepiej wykorzystac¢
przestrzen z tytu.

eCitaro jest wyposazony w elektryczng o$
ZF z dwoma silnikami, kazdy o mocy 125 kW
mocy. Moment obrotowy to 22 000 Nm. W au-
tobusie tym zastosowano baterie NMC 3 ge-
neracji. W testowym egzemplarzu, ktéry jest
pojazdem demonstracyjnym zamontowano
5 pakietow baterii, kazdy o pojemnosci
98 kWh, co w sumie daje 490 kW. Wedtug
producenta na jednym tadowaniu mozna
przejecha¢ co najmniej 280 km. Najwiek-
szg zaleta nowych baterii jest zwiekszo-
na o 50% pojemnos¢ przy zachowaniu tej
samej wagi. Jury docenito tez tatwos¢ ob-
stugi i naprawy tego autobusu. Sprawdzona
konstrukcja niesie ze sobg wiele zalet m.in.
w postaci tatwego dostepu do komponentdw.
eCitaro zostat tez starannie wykonczony i po-
drézuje sie nim bardzo wygodnie. Jury zwréci-
to uwage na szereg systemoéw bezpieczenstwa,
w ktdére jest wyposazony ten autobus, oraz
mozliwos¢ korzystania z telematyki, ktdra nie
tylko pozwala sprawnie zarzadzaé np. tadowa-
niem catej floty elektrycznych autobusdw, ale
rowniez pomaga z wyprzedzeniem reagowac
na nieprawidtowosci, zapobiegajac nagtym
awariom i tym samym wytaczeniu autobusu
zruchu.

Piata edycja testu elektrycznych autobuséw or-
ganizowana w Bonn pokazata jak réznorodny jest
obecnie rynek autobuséw elektrycznych w Eu-
ropie. Wyraznie widac tez trend odchodzenia od
sinikéw elektrycznych montowanych w piastach
kot, na rzecz silnikéw montowanych centralnie.
By¢ moze to sie jeszcze zmieni w miare rozwijania
napedéw elektrycznych, ale dzisiejsze do$wiad-
czenia producentéw i operatoréw transportu pu-
blicznego dowodzg, ze silniki w piastach to bar-
dziej awaryjne rozwigzanie niz silnik centralny.
Znika tez juz wieza z tytu autobusu, pozwalajac na
$mielsze koncepcje aranzacji wnetrz. Kolejnym
ciekawym trendem jest stosowanie systemow ka-
mer i ekrandw zamiast lusterek. Pomatu ta tech-
nologia wchodzi do codziennego uzytku. Wszyst-
kie autobusy byty réwniez wyposazone w gniazda
USB, ktore umozliwiaja pasazerom tadowac elek-
troniczne urzadzenia.

Warto réwniez pamietaé przy okazji tego ro-
dzaju testow, ze rynek autobuséw jest jednym
z najbardziej nastawionych na spetnianie zyczen
klientow. Tutaj przewoznik nadaje ton i to on decy-
duje, jakie udogodnienia dla pasazeréw i kierowcy
ma mie¢ w wyposazeniu autobus. To réwniez od
niego i jego zasobdow finansowych zalezy w duzej
mierze jak autobus bedzie miat zaaranzowanie
wnetrze. @
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, MAN

NOWY MAN DEBIUTUJE
W KRASNIKU

W Krasniku rozpoczng prace cztery autobusy elektryczne MAN Lion's City 10 E.
To pierwsze polskie miasto, ktére zamowito najnowszy model klasy Midi firmy MAN.
Umowe podpisano pod koniec czerwca tego roku

ciggu ostatniego roku
— zakontraktowalismy
w Polsce 71 autobu-

sow elektrycznych. Czes¢ z nich jest
juz eksploatowanych na ulicach takich
miast jak: Kedzierzyn Kozle, Ostrowiec
Swietokrzyski i Wtoctawek. Wkrétce
pojawia sie kolejne w Gdansku, Stalo-
wej Woli, Minsku Mazowieckim, Zamo-
$ciu i Siedlcach. Jeste$my przekonani,
ze nasz najmtodszy w rodzinie auto-
bus elektryczny Midi rowniez znajdzie
wielu uzytkownikdw w naszym kraju
- podkresla Paulina Géralczyk, Tender
& Sales Support Manager, MAN Truck
& Bus Polska.

Pierwsze zaméwione w Polsce auto-
busy MAN Lion's City 10 E beda jezdzi¢
w barwach Miejskiego Przedsigbior-
stwa Komunikacyjnego w Krasniku.
Przedsiebiorstwo dtugo funkcjonowato
jako typowy przewoznik miejski, ale od
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marca 2023 roku pracuje na zlecenie
powiatowo-gminnego zwigzku komuni-
kacyjnego ziemi krasnickiej. Obstuguje
wigkszg liczbe linii, z ktérych czeséc
siega poza granice miasta. Nowe zero-
emisyjne autobusy zajma miejsce star-
szych pojazdéw i pomoga w realizacji
nowych zadan.

Pojemny, zwrotny,
uniwersalny

MAN Lion’s City 10 E ma dtugos¢
10,5 m i moze pomiescic do 80 pasaze-
réw, zaleznie od specyfikacji. Autobus
powstat na bazie modutowej konstruk-
cji starszego brata - Lion's City 12 E,
ktéry z powodzeniem wozi pasazerow
w catej Europie. Lion’s City 10 E moze
przewiez¢ podobng liczbe oséb jak
12-metrowe konstrukcje, ale wymaga

Lion’s City 10 E to najnowszy

model elektrycznego autobusu klasy

znacznie mniej miejsca podczas poko-
nywania waskich ulic w centrach miast
i zajezdniach. Jest bardziej zwrotny.
Szerokos¢ i wysokos¢ pozostaty
bez zmian, podobnie jak koncepcja tyl-
nej czesci bez wiezy silnika. Nadwozie

Maksym

Bratko,

dyrektor
ds. eksploatacji
i rozwoju MPK
w Krasniku
parametry, w naszych

, , warunkach bedzie

duzo zwrotniejszy na ciasnych rondach
czy zakretach”.

MAN ma bardzo dobre

Midi firmy MAN.

zostato skrdcone migdzy osiami, skad
usunieto modut okienny, co przyczy-
nito sie do obnizenia masy wtasnej
autobusu o okoto 350 kg. Rozstaw osi
zmniejszyt sie z okoto 6 m w Lion’s City
12 E do 4,4 m w wersji 10-metrowe;j,
a promien skretu spadt do rekordo-
wych 17,2 m.

Pomimo stosunkowo niewielkich
wymiaréw najmniejszy Lion’s City
moze mie¢ troje szerokich drzwi i ob-
szerne wnetrze, w ktérym bez trudu
mozna wyznaczy¢ miejsce na wozek
inwalidzki czy dzieciecy. Poniewaz
nie ma wiezy silnika, na tylnej $cianie
nadwozia zmiescito sie piec siedzen.

- MAN ma bardzo dobre parametry,
w naszych warunkach bedzie duzo
zwrotniejszy na ciasnych rondach czy
zakretach — zwraca uwage Maksym
Bratko dyrektor ds. eksploatacji i roz-
woju MPK w Krasniku.
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Do 300 km zasiegu

Lion's City 10 E jest wyposazony
w sprawdzone akumulatory lito-
wo-jonowe typu NMC o wysokiej
gestosci energii i dtugiej zywotnosci.
Na dachu moze by¢ zainstalowanych
4 lub 5 pakietow. Autobusy dla Kra-
$nika majg akumulatory o pojemnosci
400 kWh, ktére zapewniaja zasieg oko-
to 300 km.

- W naszych warunkach to spokoj-
nie wystarcza - podkresla dyrektor
ds. eksploatacji i rozwoju. - Chcieli-
$my, zeby autobusu nie trzeba byto
dotadowywac w cigg dnia na terenie
miasta, co wigzatoby sie z budowa
kosztownej infrastruktury. Stosuje-
my brygady wieloliniowe, co oznacza,
ze jeden autobus kilka razy w ciggu
dnia zmienia linig, po ktdrej kursuje.
Najdtuzsze trasy wybiegaja do 15 km
za miasto, czyli w dwie strony maja
30 km. Elektryczne autobusy beda wy-
korzystywane na wszystkich liniach,
jakie mamy: miejskich i podmiejskich.

- MAN Lion's City 10 E imponuje po-
jemnoécig akumulatora do 400 kWh,
zasiegiem do 300 km i jednym z naj-
mniejszych promieni skretu - podkre-
$la Paulina Géralczyk.

tadowanie najnowszego autobusu
MAN-a odbywa sie za pomoca ztacza
CCS z moca do 150 kW. Petne natado-
wanie baterii trakcyjnych zajmuje oko-
to trzech godzin. Czeécig przetargu na
autobusy dla MPK byta infrastruktura
do tadowania.

- Sa to dwie tadowarki dwustano-
wiskowe o mocy 80 kW, umozliwiajace
jednoczesne tadowanie baterii trak-
cyjnych dwéch autobusdw. Przewi-
dujemy przewaznie nocne tadowanie.
Jedli zajdzie koniecznos$¢ szybkiego
dotadowania, bedzie wykonywane

Akumulatory umieszczono na dachu.
Pojemnos$¢ najwiekszego pakietu dochodzi

do 400 kWh.
G

Tablica rozdzielcza regulo-
wana wraz z kierownica jest
ergonomiczna. Kierowca

ma do dyspozycji te same
systemy wspomagajace jazde,
ktore sa dostepne

w wiekszych modelach.

w przerwie szczytowej — moéwi Mak-
sym Bratko.

Komplet systeméw

Autobus ma réwniez te same za-
awansowane systemy wspomagajace
jazde, co wieksze modele. Sg wsrdd
nich: uktad stabilizacji toru jazdy ESP,
aktywny asystent skretu, reflektory
LED oraz cyfrowe lusterka wsteczne
MAN OptiView.

W autobusach Lion's City firma
MAN oferuje na zyczenie nabywcy
klimatyzacje, z czynnikiem chtod-

niczym CO,, ktdéry uznawany jest za
najbardziej przyjazny dla $rodowiska
naturalnego. Jego wykorzystanie
sprzyja redukcji zuzycia energii, co
jest szczegdlnie wazne w pojazdach
elektrycznych.

W autobusach dla Krasnika bedzie
klimatyzacja catopojazdowa, a tak-
ze wydajne ogrzewanie. Maja mie¢
réwniez monitoring wnetrza i system
informacji pasazerskiej z czterema ta-
blicami i zapowiedzig gtosowa. Kom-
fort podrdzy i bardzo dobre wtasnosci
jezdne zapewniaja adaptacyjne amor-
tyzatory PCV. Nadwozie zabezpie-
czone malowaniem kataforetycznym

Whnetrze jest wykonczone starannie i estetycznie.

Najnowszy 10-metrowy Lion’s City jest produkowany

w Polsce w zaktadzie w Starachowicach.
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W obszernym wnetrzu
nie ma wiezy.

Na tylnej $cianie jest pie¢
siedzen oraz duze okno
doswietlajace wnetrze.

(KTL) gwarantuje autobusowi wysoka
zywotnos¢.

Dziesieciometrowe MAN-y s3 pro-
dukowane w Polsce, w fabryce w Sta-
rachowicach.

Ponad milion rocznie

- W firmie pracuje 40 oséb, z cze-
go 28 osdb to kierowcy. Do zesztego
roku, kiedy bylismy zwykta komuni-
kacjg miejska, posiadalismy 16 au-
tobuséw, wykonywaliSmy rocznie
800 000 wozokilometréw i obstugi-
walismy 9 linii. 0d marca 2023 roku
obstugujemy 16 linii i mamy ponad
20 autobuséw. Bedziemy przejezdzaé
okoto 1 100 000 km rocznie, z czego
okoto 3700-3800 km dziennie - méwi
Maksym Bratko. - W Krasniku jest
forma czesciowo bezptatnej komu-
nikacji. Na terenie miasta mtodziez
w dni nauki szkolnej od godziny 6 do
18, a seniorzy powyzej 60. roku zycia
przez caty rok nie ptaca za bilet. Jest
to ulga finansowana przez miasto i od
tej pory widzimy, ze pasazerow jest
znacznie wigce;j.

Nowe autobusy dla Krasnika zosta-
ty zakupione przy duzym udziale do-
tacji z Narodowego Funduszu Ochro-
ny Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu ,Zielony trans-
port publiczny fazal”. @
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® TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: Solaris

PONAD 3000 SOLARISOW

Portfel zamowien firmy Solaris Bus & Coach obejmuje obecnie ponad 3 tysigce
pojazdow bateryjnych i wodorowych, z czego ponad 2 tysigce zostato juz dostarczonych
i przewozi pasazerow w przeszto 100 europejskich miastach. Stawia to producenta na
pozycji europejskiego lidera bezemisyjnego transportu.

ransformacja energetyczna
Ttransportu najszybciej przebiega

w miastach, a zapoczatkowaty
ja autobusy. Wazna role w tym proce-
sie odegrat Solaris, ktory przedstawit
pierwszy, bateryjny autobus elektrycz-
ny juzw 2011 roku. Byt to Urbino 8,9 LE
electric, do ktorego wkrétce dotaczyty
warianty 12- i 18-metrowy. W 2014
miat premiere Solaris Urbino 18,75
electric, w ktorym oprécz zestawu
baterii znalazto si¢ wodorowe ogniwo
paliwowe, umozliwiajgce wydtuzenie
zasiegu. Dwa egzemplarze przystapity
do pracy w Hochbahn Hamburg. Teraz
Solaris oferuje petng game pojazdéw
bezemisyjnych, ktdra pozwala spetni¢
réznorodne potrzeby przewoznikéw
i zleceniodawcéw transportu.

Elektryczny
na trzy sposoby

Wsréd najnowszych zaméwien zgro-
madzonych przez spdtke Solaris Bus
& Coach jest 56 przegubowych autobu-
séw bateryjnych dla Aarhus, 10 wodo-
rowych Urbino 12 hydrogen dla Frank-
furtu nad Menem oraz 52 wodorowe
autobusy, w tym pie¢ przegubowych dla
Rebus Regionalbus Rostock z siedzibg
w Giistrow. W drugiej potowie kwietnia

fleetiog

2023 roku producent zakonczyt dosta-
we 183 Solariséw Urbino 18,75 electric
dla Oslo, a w ostatnich dniach grudnia
2022 zawarta zostata umowa na 100
trolejbuséw Solaris Trollino 12 dla Buka-
resztu. W bateryjne elektryczne Solarisy
inwestuje rowniez coraz wiecej polskich
miast, a 7 lipca 2022 roku Konin zostat
pierwszym miastem w Polsce, w ktérym
rozpoczat prace autobus wodorowy.
Stosowanie  odmiennych  typow
napedu wynika z réznych warunkéw
eksploatacji pojazdu w poszczegdlnych
miastach, a takze checi zbadania okre-
$lonego typu napedu przez uzytkow-
nika, celem doprecyzowania $ciezki
rozwoju miejscowej komunikacji pu-
blicznej w przysztosci. Ogélnie rzecz
biorgc w przewozach miejskich w Eu-
ropie brany jest pod uwage gtéwnie
naped elektryczny, a réznice dotycza
metod dostarczania energii. Moze ona
pochodzi¢ z baterii, ogniwa paliwowego
lub by¢ pobierana z sieci napowietrznej
jak w trolejbusach. Przy czym w au-
tobusach wodorowych s3 stosowane
réwniez baterie trakcyjne, cho¢ mniej-
sze niz w wersjach bateryjnych. Ogniwo
stuzy w nich do wydtuzania zasiegu.
Z kolei w trolejbusie moze by¢ zainsta-
lowany niewielki pakiet baterii, ktdry
pozwala mu pokonywac krétkie odcinki
bedace poza zasiegiem sieci. Tak zosta-

ty wyposazone m.in. najnowsze Solari-
sy Trollino 18 dla Gdyni.

Naczynia potgczone

Produkcja autobuséw i trolejbuséw
wigze sie nierzadko z daleko idacg in-
dywidualizacja wyposazenia, zgodnie
z zyczeniem nabywcy. Nowe typy na-
pedu sg kolejng zmienna, ktdra wptywa
na konstrukcje. Zmienng istotna, kté-
ra pocigga za soba nierzadko zmiane
podstawowych parametréw pojazdu,

takich jak masa wtasna i idaca za tym
mozliwo$¢ przewozu okreslonej liczby
pasazeréw. Wymowny przyktad to au-
tobusy bateryjne: duzy pakiet akumu-
latoréw zwieksza zasieg, ale podnosi
mase wtasna, maty umozliwia zabranie
wiekszej liczby pasazerdw, ale kosztem
zmniejszenia zasiegu.

Na rynku jest miejsca dla réznych
rozwigzan. Solaris proponuje nie tylko
pakiety baterii o réznej wielkosci, ale
réwniez odmienne typy akumulato-
réw. Baterie High Energy o wysokiej
gestosci energii maja duza pojemnos¢
i zalecane s do autobuséw, ktdre beda
tadowane noca w zajezdni. Przy czym
im wieksza pojemno$¢ majg baterie,
tym wieksza moca moga byc¢ tadowane.
Z kolei baterie High Power majg mniej-
sz3 pojemnosc, ale moga by¢ tadowane
znacznie szybciej. Przyktadem sa Sola-
risy uzywane w Poznaniu, ktére mozna
tadowac za pomoca pantografu z moca
nawet 560 kW. Kilkunastominutowe
dotadowanie na petli zapewnia wystar-
czajacy zapas energii do dalszej pra-
cy. Ponadto baterie High Power lepiej
znoszg tadowanie wysokimi mocami
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W Ostrawie od lat jezdza trolejbusy Solarisa, a w maju
2022 roku trafity tu pierwsze z 24 zamdwionych elektrycznych

autobuséw Urbino 12 electric.

Autobusy wodorowe sg wygodne dla przewoznikéw
przyzwyczajonych do pojazdéw z silnikiem spalinowym.
Czas tankowania jest krotki, a zasieg wystarczajacy.

G

Wbrew pozorom to nie autobus,
ale trolejbus. Na koncu dachu ma
ztozony odbierak pradu.

To jeden z 12-metrowych
pojazddw dostarczonych

do Gdyni, wyposazony w baterie
umozliwiajace mu pokonywanie
krotkich odcinkéw poza
zasiegiem sieci.

w dtugim okresie, co sprzyja wydtuze-
niu ich zywotnosci.

Wykorzystujgc  zwigzek miedzy
konstrukcjg pojazdu, a planowang in-
frastrukturg do uzupetniania energii,
mozna réwnowazy¢ najbardziej poza-
dane cechy autobusu. Solaris oferuje

Urbino 18 hydrogen to nowos¢
w ofercie. Pierwszym nabywca
zostat w kwietniu 2023 roku
przewoznik z Aschaffenburga,
ktéry zamoéwit 2 wodorowe prze-
gubowce i 10 autobuséw
12-metrowych. 5 takich prze-
gubowcow jest réwniez czescia
rekordowego zamodwienia na wo-
dorowce Solarisa opiewajacego
na 52 autobusy dla Rostocku.

pomoc, przeprowadzajac studium wy-
konalnosci (ang. feasibility study), kté-
re bierze pod uwage nie tylko dtugos¢
i obcigzenie tras, ale réwniez uksztat-
towanie terenu, klimat i inne czynniki.
Studium umozliwia zoptymalizowanie
specyfikacji pojazdu z uwzglednieniem
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Urbino 15 LE electric na ulicach San Sebastian.
15-metrowy model niskowej$ciowy oferowany jest w

wersjach klasy 11 2.

przewidywanych metod uzupetniania
energii.

Stosunkowo najtatwiejsze jest wdro-
zenie do ruchu autobuséw wodorowych,
ktore z punktu widzenia szybkosci tan-
kowania i zasiegu niewiele réznig sie
od odpowiednikéw na olej napedowy.
Oczywiscie warunkiem podstawowym
jest dostep do stacji tankowania wodoru.

Jakie miasto, taki Solaris

Gama bezemisyjnych Solariséw obej-
muje wspomniane modele bateryjne,
wodorowe oraz trolejbusy. Bateryjne

wystepuja w wersjach niskowejscio-
wych Urbino 8,9 LE electric, Urbino 9 LE
electric oraz Urbino 15 LE electric oraz
niskopodtogowych Urbino 12 electric,
Urbino 18 electric i Urbino 24 electric.
Autobusy wodorowe sg dostepne jako
Urbino 12 hydrogen i Urbino 18 hydrogen,

a trolejbusy jako Trollino 12, Trollino 18
i Trollino 24. Liczby oznaczajg zaokra-
glong dtugos$¢ wyrazong w metrach. Po-
jazdy 18-metrowe maja jeden przegub,
24-metrowe dwa przeguby. Do przegu-
bowych modeli firma proponuje w opcji
pakiet stylistyczny MetroStyle z wydtu-
zonym, pochylonym przodem przypomi-
najgcym wspotczesne tramwaje.

Modele niskowejsciowe moga by¢
dostosowane do wymagan stawianych
autobusom klasy 1 (miejskie) lub 2
(migdzymiastowe). Do polskich gmin
trafity juz réwniez pierwsze, elektrycz-
ne szkolne autobusy Solaris Urbino.

W wigkszosci modeli bezemisyjnych
silnik elektryczny jest osobnym elemen-
tem i nie stanowi czesci osi napedowej,
ale w wybranych modelach dostepna
jest 0$ z silnikami w piastach. tadowa-
nie odbywa sie za pomocg ztacza plug-in
lub pantografu - zwyktego lub odwré-
conego. Elektryczng klimatyzacje miej-
sca kierowcy i przestrzeni pasazerskiej
moze uzupetni¢ klimatyzacja z funkcjg
grzania pompa ciepta lub ogrzewanie
elektryczne. Jako czynnik roboczy w kli-
matyzacji moze by¢ wykorzystywany
dwutlenek wegla (R 744), uznawany
w pordwnaniu z innymi czynnikami za
najbardziej przyjazny dla Srodowiska.

Nabywca moze wybra¢ typ i roz-
mieszczenie drzwi oraz foteli, a takze
uzupetni¢ wyposazenie o system in-
formacji pasazerskiej czy gniazda USB.
Z kolei kierowca ma do dyspozyciji liczne
systemy wspomagajace jazde. Na zy-
czenie dostepne sg np. cyfrowe lusterka
wsteczne czy system monitorujacy bok
pojazdu od strony chodnika i ostrzega-
jacy przy skrecie o znajdujacych sie tam
pieszych czy rowerzystach.

Eksploatacje pojazdéw moze uta-
twia¢ autorski systemem monitoringu
i zarzadzania flotg eSConnect opra-
cowany przez Solarisa. Usprawnia on
rowniez obstuge techniczng i moze by¢
integrowany z innymi systemami tele-
matycznymi uzytkownika. e
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Daimler Buses

OPERATORZY

DOCENIAJA
PRAGMATYZM

O tym, jakie przewagi ma nagrodzony w konkursie poréwnawczym eBus
Test 2023 Mercedes eCitaro, co cenig sobie operatorzy i jaki cel przy$wieca
inzynierom pracujgcym nad najnowszymi rozwigzaniami, rozmawiamy

z Adamem Kempinskim, zarzadzajagcym zespotem w dziale obstugi

klienta w centrali Daimler Buses GmbH, dot. klientow miedzynarodowych

i przetargoéw publicznych.

Mercedes eCitaro bazuje jeszcze na konstrukeji
wersji spalinowej. Wieza z tytu autobusu jest juz
dzisiaj coraz rzadziej spotykana w elektrycznych
autobusach. Ten element ktéci si¢ nieco z bardzo
nowoczesnym dizajnem.

Gtéwnym celem podczas projektowania tego auto-

busu byta maksymalna gotowos¢ do wyjazdu. Chodzito
o to, zeby autobus jak najlepiej obstugiwat linie oraz

fleetiog
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NASZA PRZEStANKA JEST MAKSYMALNY
PRAGMATYZM, £t ACZACY WSZYSTKIE
ROZWIAZANIA CELEM NAJDLUZSZEGO
MOZLIWEGO WYKORZYSTANIA POJAZDU.

pasazerow. Taki pojazd musi zapewnia¢ odpowiedni
komfort podrézowania pasazerom, ale réwniez pracy
kierowcy i zaspokoi¢ potrzeby operatora oraz zarza-
dow komunikacji miejskiej. Szczegdlnie wazny jest tutaj
sposob serwisowania autobusu. Dzieki pozostawieniu
wiezy mechanicy majg znany z poprzednich modeli
Mercedesa tatwy dostep do najwazniejszych kompo-
nentow.

Wprowadzenie do produkcji autobuséw, w ktdrych
zastosowano najnowsze trendy, odbywa sie stopniowo,
najpierw w prototypowych pojazdach, ktore powstaja
w ograniczonej liczbie. Natomiast do produkcji ma-
sowej trafiaja tylko niektére elementy, zdecydowanie
sprawdzone i z zaletami dla wszystkich wspomnianych
powyzej korzystajacych z produktu.

W 2016 r. pokazalismy swoj projekt Future Bus,
pierwszy autonomiczny autobus. To byt pojazd stu-
dyjny, bardzo nowoczesny. Aranzacja wnetrza byta
inspirowana parkiem miejskim. Ten projekt potwier-
dzit, ze technicznie jestesmy juz gotowi, zeby pro-
dukowac autobusy autonomiczne. Ale taki autobus
nie bytby praktyczny dzisiaj w zadnym miescie na
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co dzien z wielu powodéw. Jest sporo takich rozwia-
zan, ktore bardzo dobrze wygladaja, ale w praktyce
sg atrakcyjne dla zbyt waskiej grupy uzytkownikdw.

Sprawdzone korzysci technologicznego know-how
pozostajg. Zastosowane tam czujniki, radary, kamery
wykorzystaliSmy podczas dopracowywania systeméw
asystujacych, w ktdre s dzisiaj wyposazane nasze au-
tobusy. Dzieki temu autobusy Mercedesa, w tym tez ten
eCitaro, maja na poktadzie najnowoczesniejsze syste-
my bezpieczenstwa.

Kolejnym czynnikiem, ktdry wptywa na zastosowa-
ne w autobusach rozwiazania, s3 wymagania przewoz-
nikow. Takim przyktadem moze by¢ zaméwienie, ktore
byto realizowane pare lat temu dla jednego z miast.
Operator chciat, zeby miejsce kierowcy znajdowato
sie po $rodku i takie zamdwienie zostato zrealizowane
przez jednego z naszych konkurentéw.

Ciekawe rozwigzanie, ale w sumie trudno tutaj odna-

leZ¢ praktyczne aspekty takiego pomystu...

W tym wypadku pojawia sie problem w postaci np.
komfortu pracy kierowcy czy serwisowania takiego
autobusu.

Nasza przestanka jest maksymalny pragmatyzm,
taczacy wszystkie rozwigzania celem najdtuzszego
mozliwego wykorzystania pojazdu. Elektryczne Citaro
powstato na bazie spalinowej wersji, ktora zostata juz
dostarczona ponad 60 tys. razy. To najlepsze potwier-
dzenie dla rozwigzan.

Na pewno rozwigzanie, ktére wykorzystuje juz
sprawdzong konstrukeje, nie wymaga dodatkowych
naktadéw finansowych, co sprzyja nizszej cenie.

To jest réwniez wazne dla warsztatow, ktore maja
juz do$wiadczenie w naprawie i serwisowaniu takich
konstrukciji. Jest to pewien standard, a ten moze by¢
wyliczony na okreslong zywotno$¢ tego pojazdu.

TRANSPORT
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a deklarowany przez Mercedesa zasigg to zaledwie
280 km. To taka asekuracja producenta?

To pokazuje, jak bardzo profesjonalnie podchodzimy
do deklaracji. Jezeli mamy do czynienia z autobusem
z napedem spalinowym, to bez wzgledu na to, czy mu-
simy go schtodzi¢ podczas upatdw, czy ogrzac¢ podczas
zimy, roznica w zuzyciu paliwa jest minimalna, prak-
tycznie bez znaczenia dla zasiegu autobusu. Podobnie
to wyglada przy wykorzystywaniu takich autobusow
na réznych trasach. Réznica w zuzyciu paliwa moze
by¢ na poziomie jednocyfrowym. W przypadku auto-
busu elektrycznego, w zaleznosci od tego, jakg on linie
obstuguje, czy trzeba wnetrze ogrza¢ czy schodzic,
zuzycie energii moze wzrosna¢ dwukrotnie. Oznacza
to, ze w zaleznoSci od warunkéw zuzycie energii moze
by¢ na poziomie 1 kWh/km lub 2 kWh/km. Przektada-
jac to na liczby: jezeli mamy akumulatory o pojemnosci
700 kWh, oznacza to, ze mozemy przejechac teoretycz-
nie 700 km. Ale takie warunki praktycznie nie istniejg
na co dzien. Przy najtrudniejszych warunkach, gdy
mamy mate mozliwosci skorzystania z rekuperacj,

i

BMS JEST ZAPROGRAMOWANY PRZEZ NASZYCH
INZYNIEROW, A CALOSC PRZETESTOWANA

NA NAJWYZSZYM POZIOMIE. ZALEZY NAM
NATYM, ZEBY W NASZYCH AUTOBUSACH BYtO

INTELIGENTNE ROZWIAZANIE.

Co w takim razie miesci si¢ w wiezy zamiast silnika
spalinowego?

Umieszczono tam system chtodzenia i czes¢ baterii
trakcyjnych. Reszte akumulatoréw zamontowano na
dachu. Takie rozwigzanie sprawia, ze mozemy odcigzy¢
dach i tyt autobusu, zeby odpowiednio roztozy¢ naciski
na osie. Wowczas mozna tez inaczej rozplanowac prze-
strzen pasazerska. Taki pojazd prowadzi sie tez bardzo
stabilnie, co potwierdzaja kierowcy.

Czasami najwazniejsze skrywa sie¢ w Srodku.
W transporcie publicznym liczy si¢ komfort i bez-
pieczefistwo, a te dwa czynniki sg tutaj na wysokim
poziomie.

W tym autobusie mamy wysoki poziom na co dzien,
ata codziennos¢ trwa kilka, a nawet kilkanascie lat. Nie
musimy mie¢ wszystkiego od razu. Bezpieczniej jest
wprowadzac rozwigzania stopniowo, majgc pewnosc,
ze s3 one sprawdzone i spetnig swoje zadania.

W autobusie, ktéry brat udziat w teScie poréwnaw-
czym w Bonn, zastosowano baterie NMC juz 3. ge-
neracii. Jest pig¢ pakietow po 98 kWh, czyli w sumie
490 kWh pojemnosci nominalnej. To dos¢ duzo,

w czasie ekstremalnej zimy lub upalnego lata, przy
w petni zapetnionym pojezdzie, czyli przy kazdych eks-
tremalnie trudnych warunkach, mamy deklarowany
przez Mercedesa zasieg. W praktyce autobus ten moze
przejechac duzo wiecej.

Czyli w przypadku podawanych zasiggéw w autobu-
sach Mercedesa juz nie nalezy asekuracyjnie odli-
cza¢ od deklarowanego zasiegu 20%?

Tak, w naszym wypadku mozna nawet pomnozy¢
w zaleznosci od indywidualnych uwarunkowan. Oczy-
wiscie testy najczesciej weryfikuja zasiegi. Zresztg one
najlepiej pokazuja, jak sprawdzi sie dane rozwigzanie
na konkretnej trasie. Obecnie w Europie jezdzi ponad
1000 autobuséw eCitaro. Zebralismy juz spore do-
$wiadczenie. Przetestowali$my rdzne generacje bate-
rii. Zaréwno baterie ze statym elektrolitem, jak i NMC 1
iNMC 2, a teraz mamy premiere NMC 3.

Czym réznig sie baterie NMC pierwszej generacji od
trzeciej?
Pierwsza i druga generacja to jest ten sam typ bate-

rii, przy czym druga miata wieksza pojemnos¢. To byty
baterie tzw. pryzmatyczne. Baterie trzeciej generacji
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s cylindryczne. Jeden pakiet sktada sie z 600 ogniw,
takich matych ,paluszkéw". Zastosowano w tych aku-
mulatorach inng budowe, ale tez inne ogniwa, przez co
uzyskano inne wtasciwosci. Baterie rdznig sie budowa,
ale sktad chemiczny pozostat ten sam, cho¢ zmieniono
jego proporcje. Obecnie stosuje sie coraz mniej kobaltu.

Ajak te zmiany przektadajq si¢ na praktyczne zasto-
sowanie?

Baterie trzeciej generacji sg bardziej pojemne. Jeze-
li méwimy o pojemnosci baterii w przeliczeniu na kg, to
mamy duzo lepsze wyniki.

Energiq w pojazdach elektrycznych zarzadza sys-
tem, tzw. BMS. To on w duzej mierze odpowiada za
ekonomiczno$¢ pojazdu. Od czego zalezy jego wy-
dajnos¢? Kto odpowiada za jego prace?

Mozna to poréwna¢ do komputera. Mozna kupi¢
obudowe, najlepsza na rynku karte graficzna, topowy
twardy dysk, potaczy¢ razem i to bedzie funkcjonowac.
Ale mozna tez kupi¢ komputer, ktory kto$ przygotowat
i dopasowat w najlepszy sposdb wszystkie elementy.
Doktadnie tak samo to funkcjonuje w autobusie. 0§ ZF
z silnikami elektrycznymi, ktdrg stosujemy, jest tez do-
stepna dla innych producentéw. Podobnie jest z bateria-
mi. Producentem baterii stosowanych w prezentowanym
eCitaro jest Akasol. Zatozeniem przy produkcji pierw-
szego eCitaro, w zwigzku ze zuzyciem energii i wptywem
na nie zarzadzania termikg, byto dopasowanie uktadow
chtodzenia i klimatyzacji. To jest kwestia zarzadzania
oprogramowaniem. Na koniec te wszystkie elementy sg
potaczone i odpowiednio dopasowane. Chodzi o to, zeby
nawet klimatyzacja baterii wysokonapieciowych nie po-
wodowata nadmiernego zuzycia energii.

Czyli to jest takie elektroniczne centrum zarzadza-
niai jego sprawno$¢ zalezy od tego, kto je stworzyt?

Tak, to oprogramowanie, ktdre optymalizuje zuzycie
energii w zaleznosci od specyfiki pracy. A jego skutecz-
nos$¢ zalezy od liczby zastosowanych zmiennych. Zuzy-
cie energii zmienia sig rowniez pod wptywem liczby pa-
sazerow. Algorytmy te w naszym przypadku sg brane
pod uwage, a system dopasowuije sie w zaleznosci od
zmiany tych kluczowych parametrow.

Czy system trzeba zaprogramowaé zgodnie ze
zmieniajacq sig w okreslonych porach dniach liczba
pasazeréw, czy to odbywa sie automatycznie?

W autobusie znajduja sie czujniki, ktore na biezaco
przesytaja do systemu informacje o obcigzeniu, ale
rowniez o temperaturze na zewnatrz i w $rodku. Wszel-
kie zmiany w BMSie nastepujg automatycznie w czasie
rzeczywistym.

To jest system zaprojektowany przez inzynieréw
Mercedesa, czy kupiony na rynku?

fleetiog

BMS jest zaprogramowany przez naszych inzynie-
réw, a catos¢ przetestowana na najwyzszym poziomie.
Zalezy nam na tym, Zeby w naszych autobusach byto in-
teligentne rozwiazanie. Pracuje nad tym sztab naszych
inzynierdw. Przez to caty proces wdrazania moze trwa
dtuzeji wigcej kosztuje, ale tez uzyskuje sie duzo lepszy
efekt. A mowi sig, ze dane sg nowa ropa.

Dane majq dzisiaj bardzo duzq warto$¢. Wiele od
nich zalezy. Chyba nikt ich juz nie bagatelizuje?

Dane mozna traktowac na wiele sposobéw. Mozna
je ignorowac, mozna je tylko gromadzi¢, ale mozna tez

Gdy stanowig one duza czesc floty, trzeba mie¢ system,
ktory nimi zarzadza. W tym wypadku nie zatankuje sie
pojazdu w 10 min. Jezeli chce sie mie¢ maksymalny efekt
ekonomiczny, zapewni¢ sobie odpowiedni zasieg i ope-
racyjnosc, to trzeba go w odpowiednim momencie tado-
wac. Gdy zjezdza na zajezdnie np. 100 autobuséw w tym
samym czasie, tadowanie ich wszystkich naraz bytoby
bardzo drogie. System pozwala to odpowiednio zaplano-
wac. Do obstugi posprzedaznej zalicza sie caty wachlarz
produktowy: od dokumentacji poprzez trening (w cza-
sie ktorych wykorzystujemy np. tzw. augmented reality
- wirtualng rzeczywisto$¢ z widocznym przyktadem na
zdjeciu), ustugi cyfrowe, nowoczesna logistyke czesci za-
miennych (wraz z ofertg reman - cze$ci regenerowanych

0

GDY ZJEZDZA NA ZAJEZDNIE NP. 100 AUTOBU-
SOWW TYM SAMYM CZASIE, t ADOWANIE

ICH WSZYSTKICH NARAZ BYtOBY BARDZO
DROGIE. SYSTEM POZWALA TO ODPOWIEDNIO

ZAPLANOWAC”.

je dobrze wykorzysta¢. Dzieki gromadzeniu i przetwa-
rzaniu danych mozemy dzisiaj dziata¢ prewencyjnie.
Na podstawie danych zebranych z pojazdu, klient wie
np. co i kiedy nalezy wymieni¢. W ten sposdb mozna
unikna¢ nagtych awarii, co w przypadku autobuséw ma
spore znaczenie.

W przypadku autobuséw waznym aspektem jest
opieka posprzedazowa. Jak to wyglada w tym przy-
padku?

Oferujemy ustuge 360°. Tutaj tez wspiera nas elek-
tronika. Wszystko co sie dzieje z pojazdem, mozna ob-
serwowac zza biurka w zajezdni. W momencie kiedy
we flocie jest jeden czy pie¢ autobuséw elektrycznych,
moze je osobiscie i bezposrednio nadzorowac cztowiek.

i druku 3D), wyposazenie warsztatowe, sie¢ serwisowa
az po umowy serwisowe i Bus Depot Management. Jed-
nym stowem funkcjonujacy system dla naszych klientow
oraz catego otoczenia.

Korzystajac z okazji gratuluj¢ nagrody. Mercedes
eCitaro okazat si¢ najlepszy podczas testu dwunastome-
trowcéw, ktdre stanety do rywalizacji w Bonn. To tylko
kolejne potwierdzenie stusznoéci obranego kierunku.

Dziekuje za rozmowe i zycze wszystkim szczesli-
wych podrézy autobusami spod wtasciwej gwiazdy.

Dzigkuje za rozmowe.
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WIELOPOZIOMOWA
OPTYMALIZACJA

Systemy telematyczne nie tylko wspierajg zarzadzanie czasem pracy czy planowanie
tras i tancuchdéw dostaw. Pomagaja tez zadbad o stan techniczny pojazdu, skracajg czas
niespodziewanych przestojow oraz wptywajg na bezpieczenstwo.

ybor najlepszych pojaz-
— dow i naczep, obnizenie
kosztow  eksploatacji,

szkolenie kierowcéw, planowanie tras,
kontrola czasu pracy czy skrocenie
przestojow, ktore w branzy TSL generu-
ja najwieksze koszty - wszystko to moz-
na sprowadzi¢ do jednego mianownika
- optymalizacji. Poza wyborem floty,
procesy te wspieraja nowoczesne sys-
temy telematyczne, jakim jest DBK Fleet
Management — méwi Pawet Panfil, dy-
rektor dziatu telematyki w Grupie DBK.

Bogactwo danych

Rozbudowane raporty systemu te-
lematycznego DBK Fleet Management
umozliwiajg kontrole wielu parametréw
jazdy oraz pracy kierowcéw, np. eco-dri-
vingu, tankowania czy spalania. Pozornie
niewielkie zmniejszenie zuzycia paliwa
w odniesieniu do pokonywanych dystan-
sow i licznej floty potrafi wygenerowat
odczuwalng dla portfela korzys¢. Myslac
0 kosztach i oszczednosciach, nie mozna
zapomniec o serwisie. Zdalna diagnostyka
pozwala skréci¢ do minimum czas pobytu
pojazdu w serwisie w przypadku awarii
i ograniczyc jej ewentualne konsekwencje.

- Dzigki statemu monitoringowi sta-
nu technicznego pojazdu oraz automa-
tycznym powiadomieniom osoby, ktdre
zarzadzaja flota o pojawieniu sie btedu

Pawet Panfil,

dyrektor dziatu telema-
tyki w Grupie DBK

Nasza telematyka, jako

jedyna na rynku, umozliwia

zdalna diagnostyke i kaso-

wanie bteddw. Dzieki temu
kierowca, firma i serwis majg obraz tego,
na co musza sie przygotowac”.

na rynku, umozliwia zdalng diagnostyke
i kasowanie btedéw. Dzigki temu kierow-
ca, firma, ale i serwis maja obraz tego,
naco musza sie przygotowac i, co zatym
idzie, odpowiednio zareagowac, by nie
przerywac zaplanowanych transportow.

Bezpieczenstwo
pojazdu, naczepy,
towaru i portfela

Systemy telematyczne zwiekszaja
rowniez bezpieczenstwo. Dodatkowe
lokalizatory i czujniki DBK Fleet Mana-
gement zapewniajg monitoring naczepy,

pod kontrolg. System DBK moze by¢ tez
zintegrowany z czujnikiem otwarcia na-
czepy oraz czujnikiem temperatury prze-
strzeni tadunkowej, co ma zastosowanie
w chtodniach. W powiazaniu z alertami
systemu i powiadomieniami SMS podnosi
to bezpieczenstwo przewozonego towaru.

W ramach telematyki DBK Fle-
et Management mozna dwutorowo
zabezpieczy¢ sie przed kradzieza

TRANSPORT 4.0

paliwa. Zabezpieczajac wlew paliwa
sygnalizacja jego otwarcia orazinsta-
lujgc zewnetrzne sondy pomiarowe.
Zewnetrzne sondy gwarantuja pre-
cyzyjny pomiar, chronigc tez przed
naduzyciami ze strony kierowcow.

Systemy dziataja niezaleznie od in-
stalacji elektrycznej pojazdu, a zabez-
pieczenia s3 trudne do zlokalizowania
i usuniecia. @

BECAUSE WE CARE!

LEKKOSC TO NOWA WIELKOSC.

KOGEL LIGHT P-vs

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

v Najwyzsza tadownos$c*
v Udokumentowana oszczedno$¢ paliwa”

v Sprawdzona stahilnos¢

Kdgel — Twoj partner w Polsce

DBK ket
Eurotrailer Sp. z o.0.
Spétka nalezy do Grupy DBK

10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A
tel +48 89 621 96 55

czy usterce dowiadujg sie w zasadzie
w czasie rzeczywistym - dodaje Pawet
Panfil. - Nasza telematyka, jako jedyna

czyli zabezpieczenie tadunku i samej na-
czepy. We flotach, w ktérych czesto zmie-
nia sie naczepy, mozna je mie¢ zawsze

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

www.naczepy.grupadbk.com

*wigcej informacji mozna znalez¢
na stronie: www.koegel.com/CO2
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@ ZDJECIA: Schmitz

NA WYCIAGNIECIE REKI

System TrailerConnect firmy Schmitz Cargobull jest jednym z gtéwnych
elementow koncepcji Smart Trailer, w ktdrej potaczono zalety telematyki
z wyposazeniem podnoszgcym wydajnos¢ naczepy.

elematyka szybko przekonata do
T siebie przewoznikéw, gdyz korzysci

sgwidoczneniemalnatychmiast.In-
formacje z systemu TrailerConnect podno-
sz bezpieczenstwo transportu i przyczy-
niaja sie do zwiekszenia jego rentownosci.
Funkcje systemu mozna dopasowa¢ do
typu wykonywanych przewozow, co po-
zwala stale optymalizowac prace i osiggac
coraz lesze wyniki.

Dopasowane funkcje

Za dziatanie systemu w naczepie odpo-
wiada sterownik TrailerConnect. Solidna
obudowa i zainstalowana na trwate karta
SIM zapewniajg mu niezawodnos¢, od-
porno$¢ na warunki zewnetrzne i proby
manipulacji. Sterownik zachowuje petna
sprawnos¢ od -40°C do +85°C. Wazng za-
letg jest mozliwos¢ zdalnego instalowania
aktualizacji.

Informacje o naczepie gromadzone
s3 z czujnikéw, monitorujacych poszcze-
gdlne komponenty. W zaleznosci od typu
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pojazdu, standardowa oferta obejmuje
dane uktadu hamulcowego EBS, czujnik
ruchu, akumulator telematyki, modut
WLAN zintegrowany ze sterownikiem
umozliwiajacy dziatanie aplikacji be-

Smart, a takze rejestrator temperatury
w tadowni i dane o dziataniu agregatu
chtodniczego. W ramach opcji dostepny
jest system monitorowania cisnienia
w oponach (TPMS), wskaznik zuzycia

oktadzin hamulcowych, czujnik otwar-
cia drzwi oraz zamek sterowany zdal-
nie przez telematyke, rozpoznawanie
ciggnika za pomoca identyfikatora ra-
diowego RFID, czujnik sprzegu spraw-
dzajacy, czy naczepa zostata prawi-
dtowo potaczona z ciggnikiem, czujniki
wskaznika paliwa i stanu akumulatora
w agregacie chtodniczym, precyzyjny
licznik kilometrow korzystajacy z GPS
oraz danych systemu ABS naczepy.

Bezpieczenistwo
i wydajnosé

Uzytkownik ma dostep do systemu Tra-
ilerConnect za posrednictwem bezpiecz-
nego portalu. Tutaj widoczna jest aktualna
pozycja naczep i ich status oraz zbierane
sg i archiwizowane dane, ktére moga
postuzy¢ do analizy, celem wychwycenia
trendéw i sytuacji wyjatkowych. Dane te
mogg postuzy¢ réwniez jako dokumen-
tacja przebiegu transportu, zwtaszcza
chtodniczego z doktadnym okresleniem
temperatury panujacej w tadowni w da-
nym okresie. Portal umozliwia zdalne za-
rzadzenia pracg agregatu oraz zwalnianie
i blokowanie wspomnianego opcjonalnego
zamka drzwi. Na Zyczenie system wysyta
alarmy, np. o nieprzewidzianym otwarciu
drzwi czy zmianach temperatury wykra-
czajacych poza okreslony zakres. Dostep
do informacji o pojezdzie i alarmow jest
mozliwy réwniez z poziomu aplikacji na
telefon beSmart.

System TrailerConnect przynosi wielo-
rakie korzysci. Pozwala lepiej zarzadza¢
transportem i unika¢ pustych przebiegdw.
Zwieksza bezpieczenstwo tadunku i pojaz-
ddw oraz zapewnia przejrzystos¢ przebie-
gu transportu. Dzigki szybkiej diagnostyce
utatwia obstuge naczep, co sprzyja reduk-
¢ji kosztow napraw i zwiekszeniu nieza-
wodnosci pojazdu. e
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@ ZDJECIA: Krone

PELNY OBRAZ

Krone Telematics zapewnia dostep do
wszystkich, istotnych danych dotyczacych
eksploatacji naczepy i pozwala sterowac
zdalnie jej wybranymi funkcjami.

ostep do funkcji systemu Krone
DTelematics zapewnia przezna-

czony do tego, bezpieczny portal
internetowy, a takze aplikacja na telefon.
System telematyczny Krone lokalizuje na-
czepe w czasie rzeczywistym za pomoca
GPS i przekazuje jej pozycje do portalu.
Czujniki nadzoruja drzwi, informujac o ich
otwarciu. Funkcja Door Protect pozwala je
zaryglowac i zabezpieczy¢ w ten sposdb
pojazd przez wtamaniem. Zamek mozna
dezaktywowac z poziomu portalu Krone
Telematics i woéwczas kierowca moze

POZKRONE SA

wprowadzi¢ wtasny kod, ktdry umozliwi
otworzenie drzwi.

W naczepach chtodniczych mozliwa
jest nie tylko kontrola warunkéw w tadow-
ni i odbieranie alarméw o niepozadanej
zmianie temperatury, ale réwniez zdalna
regulacja nastawien agregatu. Certyfi-
kowane czujniki temperatury stosowane
przez Krone pozwalaja zrezygnowac z od-
dzielnego rejestratora temperatury. Jego
zadanie przejmuije catkowicie Krone Tele-
matics. Dostepny jest réwniez wskaznik
poziomu paliwa w agregacie.

62-080 Tarnowo Podgoérne, ul. Poznarska 37,
tel.: +48 618147211, biuro@pozkrone.pl, www.pozkrone.pl

Na zyczenie do systemu mozna dodac
pakiet techniczny, ktdry podaje informacje
0 stanie zespotoéw naczepy, m.in. hamul-
cdw i cisnienia opon.

Dane rejestrowane przez system
s3 gromadzone i archiwizowane. Ma to
duze znaczenie dla przewozéw w tem-
peraturze kontrolowanej, ktére sg dro-
biazgowo dokumentowane. Uzytkownik
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naczepy moze przekazac klientowi dane
o temperaturze z dowolnego przedziatu
czasowego.

Krone Telematics usprawnia rowniez
zarzadzanie transportem oraz obstuge
pojazdéw. Dostepnych jest kilka wersji
systemu oraz opcje, umozliwiajace dosto-
sowanie podawanych informacji do po-
trzeb danej firmy transportowej. @

NxronNE

We Deliver the Future



TECHNOLOGIE

® TEKST: Katarzyna Dziewicka

BATERIE SA POD
KONTROLA

Czy moc tadowania ma znaczenie? O bateriach w pojazdach
elektrycznych i nie tylko rozmawiamy z Marig Majewska, new mobility managerem
w Polskim Stowarzyszeniu Paliw Alternatywnych (PSPA).

Przyznam, ze nie powinnam, ale bytam zaskoczona,
ze bede rozmawiata na temat baterii trakcyjnych
2 kobieta. Sama nie lubie takich pytan, ale kusi mnie,
2eby je zadac: skad u pani takie zainteresowania?

Studiowatam Ochrone Srodowiska na Politechni-

ce Warszawskiej na wydziale Inzynierii Srodowiska.
Z tego wzgledu obszar rozwigzan zwigzanych z dba-

fleetiog

niem o jakosc i czystos¢ Srodowiska byt mi bliski. Ostat-
ni rok nauki spedzitam pod Paryzem. To wtasnie tam
dekade temu po ulicach jezdzity samochody elektrycz-
ne w ramach systemu Autolib. Byta to sie¢ car-sharingu
obejmujaca tacznie ok. 4 tys. zeroemisyjnych pojazdow
w charakterystycznym, srebrnym kolorze. Dostepna
byta réwniez dedykowana i specjalnie przygotowana
infrastruktura do ich tadowania, rozlokowana w Paryzu

i w okolicach. Jedna z takich stacji, z kilkoma punkami
tadowania i zaparkowanymi elektrykami, znajdowa-
ta sie tuz pod akademikiem, w ktdrym mieszkatam.
Taki widok bardzo mnie zainspirowat i zasiat ziarno
ciekawosci, z ktdrego w zasadzie wykietkowata moja
$ciezka zawodowa obejmujaca tematyke zeroemisyj-
nego transportu opartego o zasilanie akumulatorami
trakcyjnymi.

To byt ten impuls?

Doktadnie tak. To wtasnie wtedy miatam okazje
zapoznac sie z zaletami elektromobilnego transportu
w praktyce. Pomyslatam, ze chciatabym moja Sciezke
zawodowa kontynuowad wtasnie w kierunku elek-
tromobilnosci, cho¢ tego pojecia w tamtych czasach
jeszcze nawet nie byto. Tak trafitam do Impact Clean
Power Technology, gdzie dotgczytam do 30-osobowej
grupy inzynieréw. Spedzitam tam 8 lat, przyczyniajac
sie do rozwoju firmy, ktéra dzisiaj jest jednym z li-
deréw rynku systeméw bateryjnych. Dotaczajac do
PSPA, naturalnym kierunkiem byto objecie odpowie-
dzialno$ci za obszar bateryjny, ktdry byt i nadal jest
mi najblizszy.

Bardzo ciekawa historia. Caty czas mamy w gtowach
podziat na zajecia damskie i meskie, wigc kobieta
w takim miejscu wzbudza co najmniej zaintereso-
wanie...

Tak, to prawda. W zespole inzynierskim na 30 osob
pracowaty dwie kobiety. Gdy po 8 latach opuszczatam
firme, panie stanowity juz ok. 30% zatrudnionych. Staty-
stycznie wiec byto lepiej, ale to nadal mniejszosc¢.

Dlatego uwazam, ze pytania o to, jak kobiety trafiaja
do tego sektora, sg caty czas uzasadnione. Potrzebuje-
my z pewnoscig szerokiego i intensywnego dzielenia sie
i wzajemnego inspirowania w gronie kobiet i zachecania
do rozwoju w motoryzacji.

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2023



Na wszystko potrzeba czasu. W przypadku pojaz-
déw elektrycznych tez mamy do czynienia z wieloma
stereotypami. Pojawiaja sig sprzeczne informacje.
Warto bytoby to uporzadkowa¢. Zacznijmy wigc od
tadowania. Wolne czy szybkie?

Dbajac o baterie, przede wszystkim nalezy opero-
wac w okreslonym zakresie ich pojemnosci. Oznacza to
utrzymywanie poziomu natadowana np. od 50 do 80%.
Nie powinno nam za kazdym razem zaleze¢ na tadowa-
niu do 100%. Producenci technologicznie przygotowali
produkt, ktory moze by¢ tadowany na kilka sposobéw
bez obawy o jego szybka degradacje. Dlatego jasno
trzeba podkreslic, ze szybkie tadowanie ma wptyw na

natomiast cechuje jg nizsza gestos¢ energii. Pod wzgledem
bezpieczenstwa, te dwie technologie s poréwnywalne.

Czy jest ryzyko, Ze bateria rozgrzeje sig do zbyt wy-
sokiej temperatury? Czy baterie s bezpieczne?

Kazdy rodzaj baterii, ktdra trafia do samochodu, musi
przej$¢ homologacje. W Europie obowigzuje Regulamin
100, ktéry niedawno zostat zaktualizowany. Magazyn
energii, w trakcie realizowania szeregu testdw, jest ba-
dany pod kazdym katem, chocby pod wzgledem trwa-
tosci mechanicznej. Baterie sg zrzucane z wysokosci,
przebijane, podpalane, przetadowywane w celu zwery-

1

MAGAZYN ENERGII JEST BADANY POD KAZDYM
KATEM, CHOCBY POD WZGLEDEM TRWALOSCI
MECHANICZNEJ. BATERIE SA ZRZUCANE

Z WYSOKOSCI, PRZEBIJANE, PODPALANE,

PRZELADOWYWANE W CELU ZWERYFIKOWANIA
ICH TRWALOSCI, JAKOSCI WYKONANIA,
SPRAWNOSCI DZIALANIA ZABEZPIECZEN.

zywotnos¢ baterii, ale nie tak drastyczne, aby za kaz-
dym razem kalkulowa¢, czy na pewno powinnismy uzy¢
szybkiej tadowarki.

W przekazie dotyczacym baterii caty czas podkre-
$la sie, ze mamy do czynienia z nowymi technologiami,
ale one juz takie nowe nie sa. Ludzie na catym $wiecie
pracujg nad tym, zeby byty dostosowane do naszych
potrzeb. Przyktadem jest Warszawa, gdzie jezdzi ponad
160 autobuséw elektrycznych. Wraz z pojawieniem sig
ich w stolicy, zbudowano sie¢ szybkich tadowarek na
przystankach. Jeden z kontraktéw byt oparty na tech-
nologii LTO, ktdra wtasnie pozwala na szybkie dotado-
wywanie baterii.

To s3 baterie o mniejszej pojemnosci, czyli tez lzej-
sze, €0 zapewnia wigksze mozliwosci przewozowe,
a w przypadku transportu publicznego ma to spore
Znaczenie...

Doktadnie tak. Ten rodzaj baterii zapewnia tez wigk-
szg dostepng liczbe cykli tadowania i roztadowania.
Technologia LTO jest stosowana najczesciej w transpor-
cie ciezkim, gtdwnie w autobusach. Pozwala ona dosto-
sowac cykl tadowania do dostepnej infrastruktury. Au-
tobusy, ze wzgledu na swoj charakter pracy, zatrzymuja
sie na przystankach na kilka, kilkanascie minut, wiec
mozna ten czas wykorzysta¢ do uzupetnienia energii
w akumulatorach.

Rozwiazania LTO nie s3 natomiast popularne w samo-
chodach osobowych. Tam mamy do czynienia z dwoma
wiodacymi technologiami: NMC i LFP. Ta druga jest tafsza,
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fikowania ich trwatosci, jakosci wykonania, sprawnosci
dziatania zabezpieczen. Sprawdza sig w ten sposdb, czy
moga by¢ bezpiecznie montowane w pojazdach. Jedna
z prob sprawdza palno$¢ baterii. Bateria jest wtedy
umieszczana na ruszcie nad zywym ogniem, gdzie jest
poddawana testowi trwajacemu 90 s.

Wracajac do pytania. Bateria ma zabezpiecze-
nia. A wchodzac bardziej w szczegéty, same ogniwa
maja zabezpieczenia, ktdre dzielimy na fizyczne i me-
chaniczne. Zestaw ogniw tworzacy modut (lub caty
akumulator) jest zamknigty w szczelnej obudowie,
ktéra zabezpiecza je na wypadek sytuacji wptywajacej
na bezpieczefistwo baterii. Dodatkowo, nad bezpie-
czenstwem baterii czuwa system zarzadzania (BMS
- ang. Battery Management System) wyposazony
w dedykowane oprogramowanie, ktore diagnozuje na
biezaco parametry catego systemu, ale tez i poszcze-
golnych ogniw.

Jakie parametry bada ten system?

Wsrdd badanych parametréw wymieni¢ mozemy m.in.:
temperature, napiecie, poziom natadowania poszczegél-
nych ogniw oraz rdznice parametrow pomigdzy ogniwa-
mi. System ma réwniez za zadanie wychwyci¢ ewentualne
nieprawidtowosci. Informacje o zagrozeniu zdiagnozowa-
nym przez system zarzadzania baterig, zgodnie ze zno-
welizowanym Regulaminem 100, powinny by¢ w sposob
widoczny dla kierowcy wy$wietlane na tablicy rozdziel-
czej lub monitorze w samochodzie. To oczywiscie podnosi
poziom bezpieczenstwa technologii bateryjnych.

J
J
J
J
J
J
J
J

(=~)ebasto

Feel the Drive

Standardowe
zestawy baterii CV

zaprojektowane z mysla o rynku
pojazddéw uzytkowych
pojemnos¢ 35 kWh
modutowos¢ - mozliwosc¢
rozbudowy do 10 pakietéw
zasada plug-and-play

zakres napiecia 280 - 400 V
system 400 V i 800 V
chtodzenie ciecza

zgodne z szeregiem norm i
standardéw, m.in. ECE R100, ECE
R10, UN GTR nr 20, EMC: ISO

11451, ISO 11452

webasto-electrified.com
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Co sie dzieje, jezeli zostanie wykryte zagrozenie? Czy
zastosowane w samochodzie elektrycznym systemy
zahamujg dany proces i pozwolg unikngé niebez-
piecznej sytuacji?

Takie maja zadanie. W zdecydowanej wiekszosci
przypadkow systemy bezpieczenstwa pozwola uniknaé
jakiegokolwiek zagrozenia. Niezaleznie do technologii
zastosowanych w pojezdzie, wazne jest jednak, zeby
miejsce, w ktorym postanowiliSmy uzupetni¢ energie,
byto autoryzowane, dobrze zabezpieczone i przygoto-
wane do tego, zeby samochdd mdgt sie tadowac.

Czyli nie kazde gniazdko elektryczne nadaje sie
do tadowania pojazdu? Na czym polega tutaj za-
grozenie?

Jezeli stacja tadowania badZ szczegdlnie gniazd-
ko elektryczne wyglada na uszkodzone, wtedy nalezy
upewnic sig, ze jest ono sprawne. Jesli zas mamy wat-
pliwosci - warto zweryfikowac, czy urzadzenie dziata
prawidtowo przed podtaczeniem swojego pojazdu.

Mowi sie, ze szybkie tadowanie skraca Zywotnos¢ ba-
terii. Czy rzeczywiscie to ma znaczenie? Jaki wptyw
na degradacje baterii ma moc, z jaka je tadujemy?

Wolne tadowanie pradem przemiennym (AC) po-
zwala wydtuzy¢ zywotnos¢ baterii. Nie oznacza to jed-
nak absolutnie, ze tadowanie szybkie, pradem statym,
ma szczegdlnie szkodliwy wptyw na stan akumulatora
trakcyjnego, zwtaszcza, ze kierowcy EV zazwyczaj nie
korzystaja caty czas z takiej formy uzupetniania ener-
gii w swoich pojazdach. Baterie NMC, LPF i LTO rdznig
sie liczbg cykli, ktore definiujg ich zywotnos$¢. Pod
tym wzgledem faworytem jest technologia LTO. NMC
z kolei cechuje sie najmniejszg mozliwg liczba cykli ta-
dowania i roztadowania w poréwnaniu z pozostatymi
bateriami.

Jakie mogg by¢ skutki uszkodzenia baterii po zderze-
niu pojazdéw na drodze?

Zaréwno producenci baterii, jak i samochoddw do-
ktadaja wszelkich staran, zeby w przypadku uszko-
dzenia baterii nie doszto do jakiegokolwiek wycieku
elektrolitu, ktéry sie w niej znajduje. Straz pozarna

tak zeby miejsce zdarzenia zabezpieczy¢ pod katem
ewentualnych wyciekdw. Jest ona podobna jak w przy-
padku samochoddéw spalinowych. Zostata natomiast
naturalnie poszerzona o to, ze nie mamy do czynienia
z benzyna czy olejem napedowym, a inng substancja.

Czy mozliwy jest samozapton baterii?
Teoretycznie takie zdarzenia nie powinno mie¢

miejsca. Sledzac doniesienia medialne na ten temat,
ktore czesto niestety nie przedstawiaja wszystkich

Te kwestie ma uporzadkowa¢ unijne rozporza-
dzenie bateryjne. Prawo zobowigze producentéw do
zbierania zuzytych baterii z rynku i poddawania ich
recyklingowi lub wykorzystywania ich w drugim zy-
ciu. Materiaty pozyskane z procesu recyklingu beda
musiaty postuzy¢ do produkcji nowych akumula-
toréw. Rozpisano nawet harmonogram do 2035 r.,
ktéry okresla procentowy udziat w produkcji czte-
rech gtéwnych pierwiastkdw pochodzacych z odzy-
sku. Warto podkreslic, ze sg to bardzo ambitne cele.
Szczegdlnie biorac pod uwage, ze odzyskiwanie su-
rowcow z baterii, ktdre s produkowane przez rézne

0

PRAWO ZOBOWIAZE PRODUCENTOW DO ZBIERANIA
ZUZYTYCH BATERIl Z RYNKU | PODDAWANIA

ICH RECYKLINGOWI LUB WYKORZYSTYWANIA

ICH W DRUGIM ZYCIU. MATERIALY POZYSKANE

Z PROCESU RECYKLINGU BEDA

MUSIALY POStUZYC DO PRODUKCJI NOWYCH

AKUMULATOROW.

szczegotow, warto podej$¢ do nich z pewng doza
ograniczonego zaufania. Gdy analizujemy kazdy
z przypadkéw pozaru, okazuje sie, ze jego powodem
jest najczesciej nieprawidtowe uzytkowanie, wadliwa
instalacja elektryczna lub inny czynnik zewnetrzny.

Jak mozna wykorzystywaé baterie, ktére stracity
przydatno$¢ w pojeZdzie?

To wazny temat. Wydtuzajac zycie produktu, zmniej-
szamy jego wptyw na Srodowisko. A jezeli dotozymy
do tego mozliwos¢ odzyskania kluczowych surowcow
i wykorzystania ich z powrotem do produkcji baterii,
bedziemy mogli mowic, ze jest to technologia zielona,
zeroemisyjna. Przyktadem takiego dziatania jest projekt
realizowany przez jedng z wiodacych marek produku-
jacych od ponad 10 lat w Polsce autobusy elektryczne,
ktéra dysponuje bateriami wymontowanymi z wyeks-
ploatowanych pojazdéw. Projekt zaktada wykorzystanie
tych akumulatoréw w stacjonarnym magazynie energii.
To jest jedna z mozliwosci zagospodarowania magazy-

0

SZYBKIE L ADOWANIE MA WPLYW NA ZYWOTNOSC

BATERII, ALE NIE TAK DRASTYCZNY, ABY
ZA KAZDYM RAZEM KALKULOWAC, CZY NA PEWNO
POWINNISMY UZYC SZYBKIEJ t ADOWARKI.

w 2020 roku opracowata, a w 2023 r. zaktualizowa-
ta, standardowa procedure postepowania w sytuacji
niebezpiecznej w zwigzku z pojazdami elektrycznymi,
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now energii, ktore maja juz zbyt mata pojemnosc, zeby
zasila¢ pojazdy. Nastepnym etapem ich cyklu zycia po-
winien by¢ recykling.

firmy, jest wymagajacym i skomplikowanym techno-
logicznie zadaniem.

Jeszcze niedawno méwito sig o tym, Ze baterie s3
drogie, a ich wymiana bedzie bardzo kosztowna,
teraz okazuje sig, ze mozna je zregenerowac np.
wymieniajac pojedyncze ogniwo, co znacznie obniza
koszty. Czy warto korzystaé z ustug serwiséw, ktére
takq regeneracje oferujg?

W tym momencie kierowatabym wszystkich zainte-
resowanych do autoryzowanych serwisow. Podam tutaj
przyktad firmy Renault, ktdra na potudniu Polski urucho-
mita serwis swoich baterii. To najbardziej polecane miej-
sce. Dlaczego? Jedng z rzeczy, ktdra jest ekstremalnie
istotna dla zapewnienia bezpieczenstwa akumulatora,
jest sterylnos¢ procesu produkcyjnego oraz serwisowe-
go. W serwisach nieautoryzowanych nie mamy gwaran-
¢ji, ze wymogi w tym zakresie zostang spetnione.

Czy to znaczy, ze zmierzamy w kierunku regeneracji
baterii trakcyjnych w autoryzowanym warsztacie?

Administracja centralna prowadzi prace majace na
celu uzupetnienie podstawowego systemu ksztatcenia
0sdb, ktére specjalizujg sie w naprawie samochodéw,
o technikéw przeszkolonych w naprawie samochoddw
elektrycznych. Proces ten jednak wymaga czasu. Z jed-
nej strony musimy przeszkoli¢ mechanikéw, ktdrzy
beda sie zajmowac naprawa pojazdéw elektrycznych,
a z drugiej - producenci potrzebuja czasu, zeby mdc sie
szerzej podzieli¢ wiedza w tym zakresie.

Dzigkuje za rozmowe.
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NIEZAWODNIE
OD PONAD 30 LAT

— Nasza firma od ponad trzydziestu
lat stawia sobie za cel dostarczanie
pomorskiej spotecznosci wypiekéw
najwyzszej jakosci. Tak sprecyzowany
cel przyczynit sie do osiggniecia
obecnej pozycji zaktadu bedacego
jednym z lideréw branzy piekarniczej
w wojewoddztwie pomorskim

— mowi Barttomiej Konkol.

race rozpoczynaja o bardzo
chzesnej porze, dziennie

pokonuja nawet kilkaset ki-
lometrow, a ich gtéwnym zadaniem
jest dostarczenie zadowolenia ty-
sigcom klientow, ktérzy rano przy-
chodzg po Swieze pieczywo. Firma
Konkol ma ciekawa historieg, ktéra
opiera sie na kultywowaniu tradycji
w piekarnictwie. Wraz z rozwojem
piekarni wzrosta réwniez potrzeba
dystrybucji produktéw i koniecz-
no$¢ utrzymania parku samocho-
dowego.

Tradycja
i nowoczesnos¢

Niedawne wydanie zaméwionej
w Grupie Wrébel floty pojazdéw
miato miejsce juz w nowej siedzibie
Piekarni-Cukierni Konkol w Ktaninie
koto Pucka. To najnowoczesniejszy
zaktad produkcyjny tego typu w re-
gionie. Nowy obiekt zastapi dziataja-
cy dotychczas w Karwi.

Firma Konkol istnieje od 1985
roku i zatrudnia blisko 600 osdb.
Dzieki w petni zautomatyzowanej
linii do wypieku butek (do 20 tys.
sztuk na godzing) i chleba (do
3,5 tys. sztuk na godzing) ma per-

fekcyjng powtarzalnosc i jakosé pro-
duktu, ktéry powstaje wedtug od lat
niezmienionej, tradycyjnej receptury.
Obszar dystrybucji pieczywa oraz
wyrobéw cukierniczych obejmuje
niemal cate wojewddztwo pomor-
skie oraz cze$¢ zachodnio-pomor-
skiego. Firma posiada 62 sklepy fir-
mowe dziatajgce przez caty rok oraz
20 obiektéw sezonowych.

Zawsze w gotowosci

- Nasza firma od ponad 30 lat
stawia sobie za cel dostarczanie
pomorskiej spotecznosci wypiekéw
najwyzszej jakosci - moéwi Bartto-
miej Konkol. Oprocz zautomatyzo-
wanego, nowego zaktadu, do ktérego
przeprowadzilismy sie w 2022 roku,
bardzo wazny dla nas jest transport
naszych produktow do klienta. Wigze
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sie to ztym, ze nasze samochody bez
wzgledu na pore roku oraz warunki
atmosferyczne, musza by¢ w goto-
wosci.

Tak sprecyzowany cel przyczynit
sie do osiagniecia obecnej pozycji
zaktadu, bedacego jednym z lideréw
branzy piekarniczej w wojewddztwie
pomorskim.

- Zawsze na pierwszym miejscu
jest u nas jakos¢, dlatego zaufalismy
produktom Mercedes-Benz, Igloocar,
Carrier Transicold oraz Dhollandia.
To sprawdzony w boju kwartet — pod-
kresla Barttomiej Konkol.

Ecoterm s.c. z Gdahska - osobi-
$cie Jarostaw Dobroszek, komple-
tuje nadwozia dla Piekarni-Cukierni
Konkol od ponad 10 lat. W tym czasie
powstato ponad 60 pojazdéw.

- Nie ma mowy o jakichkolwiek
zastrzezeniach. Ecoterm to nasz
sprawdzony wieloletni partner - do-
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Barttomiej

Zawsze na pierwszym
miejscu jest u nas jakos¢,
dlatego zaufali$my pro-

Konkol
duktom Mercedes-Benz,

’ Igloocar, Carrier Transicold

oraz Dhollandia. To sprawdzony w boju
kwartet”.

daje Krzysztof Nowicki, kierownik
transportu w piekarni.

Nowym partnerem strategicznym
odpowiedzialnym za dostawy i ser-
wis pojazdow zostata Grupa Wrébel,
Oddziat w Bedzieszynie.

- Postawiliémy na rozwijajaca sie
firme z serwisem na najwyzszym
poziomie. W podjeciu tej decyzji duza
role odegrat pan Piotr Bryta, dla kto-
rego nie ma rzeczy niemozliwych
- podsumowuje Barttomiej Konkol. @

Artykut promocyjny
dla uczczenia
10-lecia autoryzacji
Carrier firmy Ecoterm.

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: CHEP

CHEP WSPIERA OBIEG
ZAMKNIETY

Grupa Brambles, do ktdrej nalezy CHEP, chce by¢ pionierem
w tworzeniu odnawialnych tancuchow dostaw.

Wynajem palet jest z zasady dziataniem prosrodowiskowym, a CHEP doskonali
ten model dziatania w odpowiedzi na postulaty zréwnowazonego rozwoju.

ospodarka o obiegu zamknietym jest wpisa-

na w dziatalnos¢ firmy praktycznie od same-

go poczatku. Firma CHEP powstata bowiem
w Australii, aby zagospodarowac palety pozosta-
wione przez armie amerykanska po zakonczeniu
Il wojny $wiatowej. Dalszy rozwoj w oczywisty spo-
sob koncentrowat sie na maksymalizacji wykorzy-
stania palet udostepnianych w ramach wynajmu, co
nieodtacznie wigze sie z powtérnym uzyciem tych,
ktdre juz sa w obiegu.

Automatyzacja napraw

Obecng strategie zrdownowazonego rozwoju fir-
my CHEP okresla ponowne uzycie nosnikéw oraz
odpornosc¢ i regeneracja tancucha dostaw. Dostar-
czanie produktéw pierwszej potrzeby jest okazja,
aby dziata¢ na rzecz ochrony $rodowiska.

CHEP dziata w 60 krajach, obraca 360 miliona-
mi palet i pojemnikéw i zatrudnia 11 700 pracow-
nikéw. W samej tylko Europie jest obecny w 30
panstwach i ma w obiegu 150 mln palet i pojem-
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nikow, z ktorych korzysta 17 000 klientéw. Oprécz
palet drewnianych eksploatuje palety z tworzyw
sztucznych, drewniane lub metalowe pot-palety,
platformy (réwniez na kotach), pojemniki dla bran-
zy motoryzacyjnej, a takze pojemniki typu Pallecon
na produkty state i ptynne. Wszystkie wspomniane
no$niki majg znormalizowane wymiary i utatwiaja

transport zréznicowanych tadunkéw w catym tan-
cuchu logistycznym.

Palety i pojemniki moga by¢ uzywane wielo-
krotnie i CHEP od samego poczatku brat odpowie-
dzialno$¢ za stymulowanie ich ponownego wyko-
rzystywania. Obecnie w swoich centrach obstugi
zautomatyzowat ocene stanu paletiich naprawe, co
przynosi korzysci klientom i polepsza warunki pra-
cy os6b zatrudnionych w firmie CHEP.

Wynajem jako dziatanie
prosrodowiskowe

W Polsce co druga paleta bedaca w uzytku jest
wynajmowana. CHEP oferuje takg ustuge na bazie
koncepcji ,Share & Reuse”, ktdrg nazywa poolin-
giem palet. Powierza klientom palety, a gdy zostang
uzyte, odbiera je z miejsca, w ktdrym sie znajduja
i ponownie wprowadza do obiegu.

Ustuga tego typu ma klika zalet w poréwnaniu
z uzywaniem tzw. biatych palet. Po pierwsze klient
otrzymuje palety do dyspozycji i nie musi zajmowaé
sie ich odbiorem, ewentualng naprawa i utylizacja.
Po wtére nie musi stale inwestowac w coraz to nowe
nosniki. Wynajem pozwala korzystac jedynie z takiej
liczby palet, jaka jest niezbedna w danej chwili, co
sprzyja redukcji kosztéw. Dla $rodowiska wynajem
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Centra serwisowe CHEP wspieraja
gospodarowanie paletami w obiegu
zamknietym, co przynosi korzysci
$rodowiskowe widoczne réwniez

w przeptywach logistycznych
klientow firmy. Automatyzacja

i cyfryzacja to najnowsze metody
uzywane do optymalizacji proceséw.

jest optymalnym rozwigzaniem, gdyz bezposrednio
ogranicza zuzycie zasobdw, w tym energii koniecz-
nej do transportowania palet. Gesta sie¢ centrow
serwisowych CHEP pozwala minimalizowac ruch
pustych palet i pojemnikéw.

Zero odpadéw

Model dziatania firmy CHEP jest stale doskonalo-
ny z naciskiem na zréwnowazony rozwdj. Za kazde
drzewo spozytkowane do produkgji palet, firma sa-
dzi dwa inne. Dazy do tego, aby nosniki plastikowe
byty wykonywane w 30% z tworzywa pochodzace-
go z recyklingu lub upcyklingu. Wszystkie placéwki
Grupy Brambles zmierzajg do zmniejszenia do zera
ilosci odpadéw trafiajacych na wysypisko. Jedno-
czes$nie firma angazuje sie w redukcje emisji dwu-
tlenku wegla i realizuje cele prosrodowiskowe wraz
z klientami w ramach inicjatywy ZeroWasteWorld.

Najnowszym pomystem majgcym na celu opty-
malizacje gospodarki nosnikami jest cyfryzacja.
CHEP rozwija cyfrowe zarzadzanie odbiorem palet
w europejskim call center w Lizbonie. Podobne pi-
lotazowe projekty prowadzone sg takze w Stanach
Zjednoczonych i Brazylii.

- Rok temu wystartowali$my z projektem ,Pre-
dict project”, wprowadzajac koncepcje odzyskiwa-
nia no$nikéw oparta na danych. Dzigki technologii
wykorzystujgcej samouczenie sie maszyn w po-
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taczeniu z danymi zebranymi od producentdw, do-
stawcéw i klientdw detalicznych opracowalismy
szereg algorytmow, ktére tworza cotygodniowe
zadania dla pracownikéw call center - méwi Alfon-
so Martin, dyrektor dziatu wydajnosci rozwigzan
w CHEP Europe. - Narzedzie zarzadza odbiorem no-
$nikow z ponad 100 tys. punktéw i w zesztym roku
pomogto nam zwielokrotni¢ odbiér o 500 tys. sztuk,
co zwieksza wydajnos¢ tancucha dostaw i wspiera
zréwnowazony rozwo;. @

TRIG=NIUS

Wydajny. Godny zaufania. Innowacyjny

MEGAER

Nowa generacja wywrotek trojstronnych:
Maksymalna efektywnosc w kazdym detalu

[ag%: @ | meiller.com/trigenius
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, DB Schenker

Nowy terminal w Toruniu ma 54 doki. Jest tu hala
przetadunkowa o powierzchni operacyjnej ponad 4800 m?

NOWY TERMINAL '
W TORUNIU

DB Schenker ukonczyt

nowy termi nal Firma inwestuje w rozwiazania prosrodowiskowe.
w TOFU niu. ObIEkt Do jej floty dotaczy w tym roku 150 elektrycznych ciezaréwek Volta.

zostat oficjalnie otwarty —
w maju 2023 roku.

juz 18 terminal DB Schenkera w Polsce.
T;najduje sie przy ul. Przelot 74 w strefie
inwestycyjno-logistycznej Torun Wschéd,
niedaleko wezta Lubicz autostrady Al. Budowa
pochtoneta ponad 50 mln zt. Nie liczac kierowcow
- dostawcow firmy — pracowac beda w nim 53 oso-
by. W oficjalnym otwarciu wzieli udziat przedstawi-
ciele DB Schenkera, lokalne wtadze, a wéréd nich
prezydent miasta Michat Zaleski, reprezentanci
uczelnii mediéw oraz goscie specjalni, w tym Jowita
Michalska, zatozycielka Digital University, organi-
zatorka konferencji Masters&Robots oraz amba-
sadorka Singularity Group w Polsce.
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Szybkie potaczenie

- Nowy oddziat w naszej sieci logistycznej nie
tylko zwigksza mozliwosci operacyjne firmy, ale
stwarza szanse na rozwdj biznesu obecnych i po-
tencjalnych klientdw. Dzieki nowej lokalizacji jesz-
cze bardziej zwiekszamy czestotliwos¢ potaczen
i skracamy logistyczny dystans pomiedzy nadaw-
cami i odbiorcami przesytek, zwtaszcza w central-
nej Polsce. Terminal cross-dockinowy w Toruniu
wyrdznia doskonate potozenie, w poblizu gtdwnych
szlakéw komunikacyjnych, z dogodnym potacze-
niem praktycznie w kazdym kierunku. Nowy obiekt
to tez nowoczesne, przyjazne i bezpieczne miejsce
pracy dla naszych pracownikéw, kierowcow i prze-
woznikéw - moéwi Wtadystaw Kiczak, wiceprezes
transportu lagdowego w klastrze pétnocno-wschod-
niej Europy w DB Schenkerze.

Nowy terminal w Toruniu powstat na dziatce li-
czacej blisko 41 tys. m2 Jest tu hala przetadunkowa
o powierzchni operacyjnej ponad 4800 m? i nowo-
czesne biuro z zapleczem socjalno-sanitarnym dla
pracownikéw i dostawcoéw, ktére stanowi dodatkowe
660 m2 Terminal ma 54 doki dla cigzaréwek oraz spe-
cjalng rampe, stuzaca do ich odsniezania. Budynek
wyposazono m.in. w zintegrowany system sygnaliza-
cji Swietlnej, obejmujacy rampe i doki, aby zwiekszy¢
bezpieczenstwo przy przetadunku przesytek.

W projekcie uwzgledniono rozwigzania oszcze-
dzajace wode oraz energig, np. automatyczne
o$wietlenie LED. Terminal wyposazony jest w no-
woczesny system BMS (Building Management

LOGISTYKA 4.0

Terminal w Toruniu usprawni dziatanie firmy
przede wszystkim w centralnej Polsce.

Zielona logistyka

Juz w drugiej potowie 2023 r. terminal w Toruniu
bedzie wykorzystywat wytacznie zielong energie
pochodzaca w 100% z farm wiatrowych i fotowol-
taicznych. To juz pietnasty terminal DB Schenkera
zasilany zielong energia. Obiekt ubiega sie o certy-
fikacje BREEAM (Building Research Establishment

Na miejscu sg 54 doki do roztadunku i zatadunku ciezaréwek. DB Schenker
szeroko wykorzystuje rdwniez nadwozia wymienne.

System), pozwalajacy na sprawne monitorowanie
i zarzadzanie zasobami energii. Na terenie obiek-
tu znajduje sie takze stacja tadowania samocho-
déw elektrycznych. Budynek powstawat zgod-
nie z zasadami BREEAM i jest obecnie w trakcie
certyfikacji. Zostat wybudowany we wspétpracy
z Panattoni.

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

Environmental Assessment Method), ktdra okresla
najwyzsze standardy w zakresie ekologii i komfor-
tu uzytkowania.

- Ciesze sig, ze Torun wzmacnia naszg sie¢ dys-
trybucyjna, stajac sie jednoczesnie kolejng powaz-
ng inwestycjg w ciggu ostatnich czterech lat w tym
obszarze - méwi Piotr Zborowski, dyrektor regionu

Europy Pétnocnej i Wschodniej w DB Schenkerze.
- We wszystkich przedsiewzigciach stawiamy so-
bie trzy istotne cele: aby budowane obiekty byty
przyjazne i bezpieczne dla pracownikéw, aby byty
maksymalnie wydajne pod katem operacyjnym
i stuzyty biznesowi oraz, co wazne, aby spetniaty
najwyzsze srodowiskowe standardy. To jest powdd
do dumy, ale tez nasz wktad w realizacje ambitnego
globalnego celu, czyli osiggniecia ,zeroemisyjno-
$ci” do roku 2040.

W ramach tych dziatan DB Schenker rozpoczat
probng eksploatacje elektrycznych cigzardwek
Volta Zero. We wrzesniu 2022 roku zakonczono
pierwsze testy drogowe prototypu w Paryzu. W tym
roku do ruchu wprowadzona zostanie flota 150 cie-
zaréwek marki Volta. Bedg jezdzi¢ w 18 miastach
europejskich we Francji, Hiszpanii, Holandii, Niem-
czech, Szwecji, Norwegii i Wtoszech.

Volta Trucks ma siedzibe w Szweciji i biuro kon-
strukcyjne w Wielkiej Brytanii, ciezaréwki produku-
je w zaktadach Steyra w Austrii. W DB Schenkerze
Volty beda przewozi¢ tadunki z centréw dystrybu-
cyjnych do miast i na przedmiescia.

W kwietniu 2023 r. DB Schenker zawart réwniez
umowe z Mercedes-Benz Trucks na zakup 100
elektrycznych ciezaréwek do przewozéw dtugody-
stansowych. Stato sie to, gdy w testach u producen-
ta byty jeszcze prébne wersje eActros LongHaul,
dzi$ juz wiadomo, ze seryjny wariant bedzie nosit
nazwe Actros 600.

Miesiac wczesniej, w marcu, DB Schenker wpro-
wadzit do uzytku 40-tonowy zestaw z ciggnikiem
Hyzon zasilanym wodorowymi ogniwami paliwo-
wymi. Pojazd uzytkowany jest w wynajmie ofero-
wanym przez hylane, wypozyczalnie specjalizujaca
sie w ,neutralnych” pod wzgledem emisji dwutlenku
wegla pojazdach uzytkowych. Ponadto wiosng tego
roku we Francji przeprowadzono testy zelektryfiko-
wanej naczepy eTrailer, skonstruowanej wspdlnie
przez firmy Trailer Dynamics i Krone. @

fleetiog
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NOWE
OTWARCIE

G

W Bag In Box w poréwnaniu do tradycyjnych butelek

zuzycie plastiku spada o 92 procent! Ponadto, do produkcji
opakowan BIB potrzeba o 85% zasobdw mniej, a to znaczace
oszczednosci i dobra wiadomos¢ dla srodowiska. Dodatkowo
szesécienne opakowania lepiej wykorzystuja przestrzen
transportowa od standardowych obtych butelek.

Jest takie powiedzenie: ,kto smaruje, ten
jedzie”. Od poczatku ery parowej wokét
maszyn ciagle krazyt mechanik

— maszynista z nieodzowng oliwiarka

w reku i pilnowat, zeby panewki caty

czas byty nasmarowane. Rewolucja
przemystowa zwiekszyta tempo i wielkos¢
produkcji, dlatego potrzebowata sprawnego
transportu i rozbudowy nowej dziedziny,
ktora stata sie logistyka.

fleetiog

rodukcje i transport musiaty
Pzasilaé paliwa, ale zeby ruch

byt mozliwy, musiat by¢ sma-
rowany. Od zawsze cztowiekowi
towarzyszyt sport, a wraz z poja-
wieniem sie pojazdéw silnikowych
powstat takze sport motorowy. Od
poczatku byt on polem do$wiadczal-
nym dla produktéw smarnych.

Tradycja i przyszto$é

Przy okazji uroczystego otwarcia
pierwszego flagowego warsztatu
w Polsce, znana ze sponsorowania
sportéw motorowych firma Petronas
potaczyta w tym wydarzeniu olej,
transport, sport i logistyke.

Na powitanie 1000-konny Nissan
w kolorze fuksji, prowadzony przez
Karoline Pilarczyk sunacy w kontro-
lowanym poslizgu wzbudzat zachwyt
i zainteresowanie zaproszonych go-
sci i okolicznych mieszkancéw. Po
przejazdzkach stanowigcych nie lada
atrakcje dla uczestnikéw imprezy, na-
stapito tradycyjne przeciecie zielonej
wstegi Auto Service Rondo w Kaliszu.

Warsztat zyskat statego partnera.
Robiac kolejny krok w partnerstwie
z firma Petronas, przy okazji zyskat
od$wiezony wizerunek. W catej Pol-
sce dziataja tysigce warsztatow, kto-
re petnig istotng role w zyciu lokal-
nej spotecznosci, oferujgc fachowe
ustugi i dbajac o zadowolenie swoich
klientéw i bezpieczenstwo w szeroko
pojetym transporcie. Dotgczenie do
sieci partnerskiej zapewnia im do-
step do wysokiej jakosci oferty pro-
duktowej, atrakcyjnych warunkow
wspotpracy oraz wiedzy o technolo-
giach, ktére coraz czesciej spotyka-
my na naszych drogach. Motoryzacja
coraz szybciej podaza w kierunku
napedéw nisko- i zeroemisyjnych,
wiedza na temat poprawnego ser-
wisowania coraz to nowszych pojaz-
déw staje sie wiec niezbedna.

Priorytety Petronas w Polsce

Firma od 2017 roku rozwija swoja
sie¢ warsztatdw partnerskich, ktéra
obecnie liczy ponad 400 placéwek
rozsianych po catym kraju. Najwiecej
wspotpracujacych z marka punktow
mozemy spotka¢ w Matopolsce, Ma-

@ TEKST: Jarostaw Dynek
@ ZDJECIA: Petronas, J. Dynek

zowszu i na Slasku. Przewaga regio-
néw potudniowych i centralnych sta-
nowi pewne wyzwanie dla polskiego
oddziatu. Dlatego firma aktywnie
skupia sie na rozwijaniu swojej obec-
nosci w pétnocno-wschodnich woje-
wodztwach naszego kraju.

- Wspétpraca z AS Rondo to
wazny element strategii rozwoju
obecnosci naszej marki w Polsce. To

Danuta
Michatus-
Sokotowska,

marketing menadzer
Petronas
Lubricants Poland

Wspétpraca z AS Rondo

to wazny element strategii

rozwoju obecnosci naszej

marki w Polsce.

To pierwszy i zdecydowa-
nie nieostatni warsztat flagowy w kraju”.
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pierwszy i zdecydowanie nieostatni
warsztat flagowy w kraju. Jestesmy
w statym kontakcie z serwisami,
szykujemy takze szereg wydarzen
motorsportowych dla mechanikéw
Z naszej sieci - zdradza Danuta Mi-
chatus-Sokotowska, marketing me-
nadzer Petronas Lubricants Poland.

Ekologistyka

Réwnolegle do pozyskiwania
nowych partnerdw, marka dazy
do ograniczenia swojego wptywu
na $rodowisko naturalne. Jednym
z takich dziatan jest wprowadzenie
do Polski nowoczesnych opakowan
w technologii Bag In Box. Ich pre-
miera odbyta sie podczas uroczyste-
go otwarcia AS Rondo. Kartonowe
pudetka z wytrzymatym foliowym
wktadem zdecydowanie lepiej pod-
daja sie recyklingowi. W poréwna-
niu do tradycyjnych butelek zuzycie
plastiku spada o 92%! Ponadto, do
produkcji opakowan BIB potrzeba
0 85% zasobéw mniej, a to znaczace
oszczednosci i dobra wiadomos¢ dla
$rodowiska. Dodatkowo szescien-
ne opakowania lepiej wykorzystuja
przestrzen transportowa niz stan-
dardowe obte butelki.

- Wspotpraca i $rodowisko to dwa
hasta, ktore beda towarzyszy¢ nam
w nadchodzacych latach. Partner-
stwa z warsztatami i dystrybutorami

Adam Bober

dyrektor zarzadzajacy
Petronas
Lubricants Poland

Partnerstwa z warsz-
tatami i dystrybutorami
pozwalajg nam zwigkszac
obecnoé¢ marki w Polsce
i zapewnic¢ wieksza
dostepnos¢ naszych produktow”.

pozwalajg nam zwieksza¢ obecnos¢
marki w Polsce i zapewni¢ wigksza
dostepnosé naszych produktow. Jed-
noczesnie nie zapominamy o naszym
otoczeniu, dlatego réwnolegle rozwi-
jamy technologie zmniejszajace emi-
sje spalin nawet o 3%, optymalizuje-
my nasze procesy tak, by ograniczy¢
ich szkodliwos¢ dla otoczenia. Pre-
miera opakowan Bag In Box to jeden
z istotnych krokéw, ktéry przybliza
nas do zerowej emisji netto — mowi
Adam Bober, dyrektor zarzadzajacy
Petronas Lubricants Poland. @

1000-konny Nissan w kolorze fuksji, prowadzony przez
Karoline Pilarczyk jest przyktadem zaangazowania firm
olejowych w sport motorowy, ktory od poczatku stat sie polem
doswiadczalnym dla produktéw smarnych.
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® ZDJECIE: Seifert Polska

DAIMLER TRUCK
PARTS CENTER

NA STYKU AUTOSTRADY
BURSZTYNOWEJ )
| AUTOSTRADY WOLNOSCI

Nowa siedziba gtdwna Seifert Logistics Group w Ulm Nord.

Seifert Polska uruchomit wtasnie nowy magazyn w Strykowie, przy wezle
drogowym ,£6dz - Pétnoc” (tzw. wezle , Strykéw”), ktory zapewnia bezkolizyjny
ruch, bez potrzeby zatrzymywania pojazdéw, w ktorymkolwiek kierunku kraju.

Nowe centrum logistyczne Seifert Polska odpowiada za kompleksowa ob-
stuge zindywidualizowanych zaméwien czesci zamiennych dla punktéw ser-
wisowych sieci Daimler Truck w Polsce. W sumie zarzadza niemalze 300 000
réznego rodzaju i typami elementow, ktére z magazynu w Strykowie, w syste-
mie JUST IN TIME juz nastepnego dnia od zgtoszenia, do 6 rano trafig do dane-
go punktu serwisowego Mercedes-Benz Trucks, by mégt on przystapic do ich
montazu.

Automotive is our motive

- Projekt w Strykowie jest przyktadem wyspecjalizowanego sektora lo-
gistyki kontraktowej dla branzy motoryzacyjnej, ktéra od lat stanowi motor
napedowy Seifert Logistics Group. Rozwijamy sie wraz z nia. Nie inaczej
jest i w Polsce, we wspotpracy z koncernem produkujgcym samochody
marki Mercedes-Benz. | od teraz takze w zakresie ptynnego serwisowania
ciezaréwek klasy premium z gwiazda na masce. Dziekujemy za zaufanie
-z zadowoleniem podkresla Szymon Szczepanik, dyrektor logistyki i czto-
nek zarzadu Seifert Polska.

- Jednoczesnie wzorem polityki prowadzonej przez Grupe Seifert, sze-
rokie portfolio, jako efekt dywersyfikacji, stanowi nasz solidny fundament
i atut, aby madc zabezpieczac logistycznie i optymalizowaé tancuchy dostaw
naszych obecnych i przysztych klientéw - dodaje Jan Brachmann, prezes
Seifert Polska. ®

® Logistyka@seifert-logistics.com
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TRANSPORT
BUDOWLANY

® TEKST: Michat Kij

PREMIERA
W DOSKONALEJ OPRAWIE

W poprzednim wydaniu naszego magazynu relacjonowalismy
premiere budowlanej gamy DAF-a. Cze$¢ sposrod prezentowanych
pojazdéw miata zabudowy lub naczepy Meiller Kipper.

ho¢ firma Meiller Kipper jest
Cnajbardziej znana z wywrotek,

oferuje réwniez inne typy zabu-
dow, ktore moga znalez¢ zastosowanie
w budownictwie czy branzy komunal-
nej. Premiera nowych DAF-6w XDC,
XFC oraz wzmocnionych XD i XF Extra
Robust (FleetLOG 2/2023) byta okazja,
aby blizej pozna¢ réznorodne nadwozia
i pojazdy Meillera.

Na budowe

Przyktadem uniwersalnej wywrotki
tréjstronnej byt DAF XFC 530 FAT z za-
budowa najnowszej generacji Trigenius.
Zabudowy Trigenius maja zunifikowana
konstrukcje, w ktdrej potozono nacisk na
wysoka jakos¢ przy mozliwie najnizszej
masie wtasnej. Wywrotki te sg prostsze
w produkcji i eksploatacji od poprzedni-
czek, a uzycie stali trudno$cieralnej Har-
dox o grubosci dobranej do przewidywa-
nego zastosowania pojazdu zwieksza
ich funkcjonalnos¢ i wydtuza zywotnos¢.

Skrzynie sg wytrzymalsze i mnigj
podatne na wibracje. Do wyboru jest

fleetiog

Debiutujagce DAF-y budowlane nowej generacji wyposazono
w réznorodne zabudowy Meiller Kipper.

szereg opcji. Oprécz bocznych burt
Bordomatic dostepna jest tylna klapa
sterowana hydraulicznie, pneuma-
tycznie zwalniane tylne zamki, a tak-
ze plandeka przesuwna. Wraz z tego
rodzaju wyposazeniem proponowa-
na jest blokada, zapobiegajaca bte-
dom w obstudze wywrotki. Uniemoz-
liwia np. jednoczesne odblokowanie
gornych zawiaséw i opuszczenie
burty lub uruchomienie burty Boar-
domatic przy zaciggnietej plandece.
Tréjstronna wywrotka Trigenius na
trzyosiowym podwoziu XFC 530 FAT
ze stosunkowo krétkim rozstawem
osi 4,05 m i napedem 6x4 to zwrotny
pojazd, ktéry moze okazac sie przy-
datny np. przy pracy na miejskich bu-
dowach. Gdy priorytetem jest mozli-
wos¢ przewiezienia jednorazowo jak
najwiekszej ilosci tadunku, wydajnym
rozwigzaniem bedzie ciggnik siodto-
wy DAF XFC 530 FT z naczepg wy-
wrotka typu halfpipe (rynnowa) serii
MHPS 44.3, jedng z najpopularniej-
szych w ofercie Meillera. Pojazd ma
sztywna rame i skrzynie, co utatwia
eksploatacje oraz podnosi trwatosc.

Rama o wysokim profilu, ktéra nie
zweza sie nad siodtem, zapewnia
dobre prowadzenie i stabilno$¢ pod-
czas wywrotu. Skrzynia zawdziecza
sztywnos¢
bocznym i moze by¢ wykonana w ca-
tosci ze stali Hardox 450. Grubos¢
podtogi i $cian mozna dobra¢, row-
nowazac oczekiwang wytrzymatos¢
i tadownos¢. Czesto nabywcy wybie-
raja podtoge o grubosci 5 mm i Scia-
ny 4-milimetrowe. Na liScie opcji jest
izolacja termiczna i elektrycznie ste-
rowana plandeka. Wyposazenie moz-
na dopasowa¢ do potrzeb. Najlzejsze
naczepy tej serii majg mase wtasng
ponizej 6000 kg.

Réwnie popularna, cho¢ w inne-
go rodzaju pracach jest aluminiowa
naczepa wywrotka serii MHKA 44.3.
Przeznaczona jest do transpor-
tu mniej agresywnych materiatow
sypkich, takich jak piasek, zwir czy
grys. Szczegdlnie polecana jest do
pojazdéw pokonujacych dtuzsze dy-
stanse z matg liczba cykli zatadunku
i roztadunku. Podobnie jak stalowy
odpowiednik, jest bardzo sztywna,

m.in.  przettoczeniom

® ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, DAF

co wynika z budowy ramy i skrzyni.
Zarazem zastosowanie aluminium
w potaczeniu z opcjonalnymi alumi-
niowymi felgami przyczynia sie do
obnizenia masy wtasnej. Skrzynia
wychyla sie o 50 stopni. Utatwieniem
w codziennej eksploatacji jest uktad
szybkiego opuszczania skrzyni, a tak-
ze system Smartboard do nadzoro-
wania parametrow eksploatacyjnych
naczepy. Aby korzysta¢ z systemu,
wystarczy telefon komdrkowy.

Podczas prezentacji nowych DAF-
-0w, naczepa MHKA 44.3 byta pota-
czona z ciggnikiem XFC 530 FT PXP,
wyposazonym w opcjonalng przed-
nig 0$ z napedem hydrostatycznym,
utatwiajaca poruszanie sie w trud-
nym terenie.

Na sktadowisko

Zalety zabudéw Meiller Kipper
wynikaja miedzy innymi z przyje-
tej przez firme zasady stosowania
gtownych  komponentéw  wtasnej
produkcji. Naleza do nich uktady hy-
drauliczne o wysokiej jakosci i wy-
dajnosci, montowane w catej gamie
zabudéw. Pojedyncze zrodto wiek-
szosci elementdw to réwniez uta-
twienie w serwisie, co moga doceni¢
przedsiebiorstwa, gdzie pojazdy sa
intensywnie uzytkowane w zmien-
nych warunkach.

Bramowiec Tectris AK12 o nomi-
nalnym obcigzeniu 12 t od poziomu
jezdni, zamontowany na podwoziu
DAF-a XD 450 FA o rozstawie osi
zaledwie 3,8 m, to bardzo zwrotny
pojazd miejski, zdolny odstawic i po-
bra¢ kontener z ciasnego podwodrza
kamienicy czy staromiejskiej uliczki.
W najlzejszym wariancie masa wta-
sna zabudowy to tylko 2220 kg. Urza-
dzenie miato ramiona nosne typu N,
o prostej konstrukcji przydatne przy
czestym podejmowaniu konteneréw
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o jednakowej wielkosci. Bramowce
Meillera sa stabilne, tatwe w obstu-
dzeiodporne na zanieczyszczenie. Na
rynku wyrdzniaja sie tez szybkoscia
dziatania. Odstawienie lub zabranie
pojemnika zajmuje tylko 20 sekund.
Bramowiec ma réwniez szybki bieg,
ktérego uzycie jest uzaleznione od
obciazenia kontenera, co chroni uktad
hydrauliczny i zwigksza bezpieczen-
stwo pracy. Jesli kontener ma lekki
tadunek lub jest pusty, moze zostac¢
odstawiony albo uniesiony, wychylo-
ny i oprézniony w ciggu zaledwie 15
sekund. Operowanie urzadzeniem
utatwia zdalne sterowanie i.s.a.r.-
-control, proponowane w opcji.
Hakowiec XF 480 FAN z zabudowa
typu RS21.70 i przyczepa do konte-
neréw BTO MG18 nie jest wprawdzie
pojazdem z gamy budowlanej, ale na-
lezy do nowej generacji DAF-0w i byt
prezentowany jako jej dopetnienie
w segmencie komunalnym. W cato-
$ci tworzy zestaw, ktory jest dobrze
przystosowany np. do gospodarki
odpadami traktowanymi jako surowce
wtérne. Zastosowanie podwozia 6x2
przyczynia sie do obnizenia zuzycia
paliwa, a duza objeto$¢ konteneréw
podnosi wydajnos$¢ przewozu. Urza-
dzenie hakowe RS21.70 z nowego ty-
poszeregu Tectrum Modular ma mak-

[

DAF XF 480 FAN z napedem
6x2, zabudowa hakowa RS21.70
i przyczepa do konteneréow

BTO MG18. Opcjonalne, zdalne
sterowanie urzadzeniem
hakowym i.s.a.r.-control utatwia
zatadowanie i roztadowanie
zestawu.

symalne obcigzenie nominalne 21 ton
i moze wspdtpracowac z pojemnikami
0 maksymalnej dtugosci wewnetrznej
w $wietle wynoszacej 7 m (wg DIN
30 722). Model RS21 pojawit sie na
miejscu znanego na rynku RK20 i jest
0 200 kg lzejszy i dwa razy szybszy
od poprzednika. Zmniejszenie wagi
byto mozliwe dzieki zastosowaniu
nowej stali S700 o wysokiej jakosci.
Rama powstata z blachy o grubosci
7 mm, a hak 8 mm. Ponadto zmieniono

L]

Wywrotka tréjstronna z rodziny
Trigenius na podwoziu

DAF-a XFC 530 FAT z napedem
6x4 to zwrotny, uniwersalny
pojazd, ktéry sprawdzi sie na
placach budéw w miescie.

ksztatt profili. Meiller stosuje profile
zamkniete, co usztywnia zabudowe.
Dwuosiowa przyczepa BTO MG18
transportowa¢  kontenery
o dtugosci wewnetrznej od 5 do
7 m. W ramach modernizacji prze-
prowadzonej w 2021 roku zostata
odchudzona przy zachowaniu wyso-
kiej wytrzymatosci. Spawana rama
z wysokowytrzymatej stali drobno-
ziarnistej S700 i S500, zostata tak
przemyslana, aby podtuznice ramy,

moze
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Bramowiec Tectris AK12 na
podwoziu z krétkim rozstawem
osi jest bardzo zwrotny,

a prosta w obstudze, odporna
na zbrudzenie zabudowa moze
stuzy¢ wiele lat.

byty jednoczesnie $lizgami dla kot
przewozonych konteneréw. Spe-
cjalnie wyprofilowane boki $lizgéw
prowadzg rolki kontenera, zabez-
pieczajagc je przed spadnieciem.
Z przodu zamocowane s3 stalowe
odbojniki, ograniczajace przesuwa-
nie kontenera. Na wyposazeniu s3
takze dodatkowe, stalowe odboje,
ktére mozna zamocowac w réznych
miejscach w zaleznosci od dtugosci
przewozonego kontenera. Aby kon-

TRANSPORT
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Stalowa wywrotka z serii
MHPS 44.3 jest chetnie wybierana
przez polskich klientow.

Lekka, aluminiowa wywrotka
serii MHKA 44.3 z ciggnikiem
XFC 530 FT PXP, wyposazonym
w opcjonalna przednia 0$

z napedem hydrostatycznym to
zestaw, ktdry moze sie okazac
przydatny do transportu mniej
agresywnych tadunkoéw nie tylko
na budowie.

tener nie spadt podczas jazdy, Meiller
stosuje pneumatycznie zamykane
rygle, blokujace kontener w czterech
miejscach na podtuznicach. Po prze-
kroczeniu predkosci 5 km/h, rygle
samoczynnie blokujg kontener, co
eliminuje ryzyko btedu kierowcy.
Bezpieczenstwo podwyzsza takze
system SmartBoard firmy Wabco,
ktéry m.in. pozwala na regulacje
wysokosci zawieszenia, kontrole ob-
cigzenia osi, ci$nienia w kotach. Alar-
muje réwniez, gdy klocki hamulcowe
osiggna stan krytyczny.

Urzadzenie hakowe RS21.70 ob-
stuguje przyczepe i podwozie cie-
zaréwki. Podobnie jak bramowiec,
moze by¢ na zyczenie wyposazone
w zdalne sterowanie i.s.a.r.-control.
Gdy warunki na to pozwalaja, np.
przenoszony pojemnik jest pusty,
woéwczas uktad hydrauliczny przy-
spiesza prace hakowca, co zwieksza
wydajnosc¢ pracy.

Wigkszos$¢ zabuddéw, ktére Meiller
Kipper oferuje polskim klientom jest
produkowana w zaktadzie w Niepo-
tomicach. Jest to gwarancja wysokiej
jakosci oraz tatwego dostepu do ser-
wisu i cze$ci zamiennych.
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-Podczas pierwszej edycji na naszych targach swoje
produkty zaprezentowato 16 wystawcow, a teraz jest
prawie 70. Za sukcesem tego projektu stoi cata filozofia
naszej koncentracji na sprzedazy podwozi. To byt po-
myst na to, zeby marka Volvo Trucks, zaistniata na rynku
cigzkich podwozi. Wiele lat prébowalismy cos robic, ale
to nam nie wychodzito. Nasza marka byta bardzo mocno
kojarzona z ciggnikami siodtowymi. Postanowilismy to
zmieni¢. Zdawalismy sobie sprawe, ze to jest proces.
Jednym z pomystdw, byto stworzenie miejsca dla spo-
tkan nieformalnych, ale profesjonalnych. Chcieli$my
zgromadzi¢ w jednym miejscu liczace sie firmy z bran-
zy automotive oraz wspétpracujgce z nami, w duzej
mierze tez zabudowujace. ChcieliSmy budowac relacje,
wspdlnie zapraszac klientdw i w piknikowej atmosferze
spedzac razem czas. Nasi klienci mogg tu przyjechac¢

m z rodzinami, porozmawiaé biznesowo i zapoznaé sie

GALERIEZDJEC  zofertg naszych partneréw - podkresla Matgorzata Ku-

lis, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska. | dodaje,

_J ze zaraz po zakonczeniu jednej edycji pojawiaja sie py-
@ tania o termin nastepne;j.

To wydarzenie cieszy sie obecnie bardzo duza popu-
larnoscia i jest dobrze oceniane przez branze transpor-
towa. Nic dziwnego. Do Jastrzebia koto Radomia przy-
cigga nie tylko mozliwos¢ zobaczenia i przetestowania
pojazdéw Volvo, ale réwniez zapoznania sig z réznorod-
na oferta firm dziatajgcych w branzy. W tym roku goscie
mogli nie tylko posmakowac jazdy pojazdem elektrycz-

i . ; . ; nym, ale réwniez sprébowac swoich sit na ptycie posli-
Szosta edycja Targow Rozwigzan Transportowych zgowej za kierownica ciagnika Volvo FH wyposazonego

4Poland po raz kolejny pobita rekord. Na terenie W zaawansowane systemy utrzymania toru jazdy. Ten
. . punkt od lat cieszy sie ogromna popularnoscia.

Autodromu Jastrzagb swojg oferte prezentowato 65 firm,

przybyto ponad 2500 osdb, na ktorych czekato ponad Wspélne $wietowanie

40 samochoddw ciezarowych.

4Poland to réwniez miejsce, gdzie celebrowane s3

wazne chwile, zaréwno dla klientéw, Volvo Trucks, jak

argi 4Poland na state wpisaty sie juz w ka- opon, kart paliwowych, narzedzi czy tadowarek i dla pozostatych dostawcéw rozwigzan transporto-
Tlendarz nie tylko klientéw Volvo Trucks, ale  do pojazdow elektrycznych, co niewatpliwie jest ~ wych. W minionym roku podczas targéw zostat podpi-

tez dostawcéw zabuddw, naczep, olejow, znakiem czasu. sany list intencyjny z firma transportowa Sobanscy na
Jednym z przekazanych pojazdéw byto Volvo FM Tradycyjnie Renault Trucks Meiller Kipper przywiézt do
430, ktore trafito do Circle K. To jeden z szesciu pokazato rézne mozliwosci Jastrzebia czteroosiowa wywrotke
pierwszych zaméwionych przez te firme w Polsce adaptacji Mastera. Tym razem tylnozsypowa halfpipe P430
pojazddw Volvo. Na zdjeciu z naczepa cysterna do pojawit sie tez samochdd oraz bramowca

) : CZYTAJ

przewozu paliw. z napedem elektrycznym. Tectris. WIECE)
G G G _J
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Na stoisku EWT Truck & Trailer stata naczepa S.KO z agregatem chtodniczym d80 Schmitz
Cargobull. Targi byty tez dobra okazjg do przekazania Volvo FH 460 I-Save z zabudowa
izotermiczng Schmitz Cargobull firmie PHU BIGFRESH z Raciborowa koto Kutna.

zakup pierwszego w Polsce ciggnika siodtowego z na-
pedem elektrycznym. W tym roku podpisano umowe
z firma MBC Trans Marcin Ciotek na zakup pierwszego
w Polsce ciaggnika elektrycznego Volvo FH. Ciagnik juz
zostat przekazany, o czym réwniez piszemy w tym wy-
daniu naszego magazynu.

Podczas imprezy przekazano wtascicielom az 24 po-
jazdy. Wsrdd nich byta elektryczna $mieciarka na pod-
woziu Volvo FE electric z zabudowa Ekocel Medium X4,
ktdra trafita do Przedsigbiorstwa Komunalnego z Sie-
radza. Dostarczono tez m.in. ciggnik siodtowy FH16 6x4
z silnikiem o mocy 750 KM do przewozu ponadgabary-
tow z zabudowa zakabinowa przygotowang przez firme
Elbo. Samochéd odebrata firma MICRO-TRANS. Nie za-
brakto tez pojazdéw do prac lesnych, byty réwniez woéz
strazacki oraz ciagnik, ktérym Iwona Blecharczyk brata
udziat w Volvo Trucking Adventure. Ten ostatni nabyta
firma Adventure Szerenos.

Pierwszy raz w Polsce

EWT Truck & Trailer postanowito wtasnie podczas
tych tragéw zaprezentowac po raz pierwszy w Polsce
SWojg najnowsza naczepe samowytadowczg Schmitz
Cargobull S.KI24SL-7.2SR - z nowa rama i nowa mulda
stalowa o pojemnosci 24 m®. Premiera europejska tej
naczepy miata miejsce podczas IAA Transportation we
wrzesniu w Hanowerze. Do produkcji weszta w kwietniu
tego roku, wigc prezentowany w Jastrzebiu egzemplarz
to zupetna nowosc. Dzieki wprowadzonym zmianom
udato sie znacznie obnizy¢ mase wtasng tej naczepy.
Nowa, modutowa konstrukcja ramy podwozia pozwa-

TARGI

la zaoszczedzi¢ do 55 kg, mozna jg zaméwi¢ zaréwno
z mulda stalowa, jak i aluminiowa. Dodatkowo, dzieki
nowej konstrukcji potokragtej muldy stalowej mozna
byto zredukowa¢ mase naczepy o kolejne 180 kg. Rama
o modutowej konstrukcji dostepna jest obecnie w wersji
07,2 m, ale bedzie stopniowo wprowadzana dla wszyst-
kich mozliwych dtugosci. Nowa rama jest rowniez bar-
dziej odporna na korozje. Dzieki ocynkowaniu producent
madgt na nig udzieli¢ 10-letniej gwarancji. Jednoczes$nie
oferowana jest inna konstrukcja w przypadku ram la-
kierowanych, a inna dla ocynkowanych. Zastosowano
réwniez nowa konstrukcje gérnych profili muldy, po-
prawiajac w ten sposéb sztywnos¢ pionowa i pozioma
catej skrzyni. Wprowadzone zmiany w budowie muldy
sprawity, ze Srodek ciezkosci naczepy jest teraz nizej
potozony, dzieki czemu pojazd jest bardziej stabilny.
Obecnie produkowana jest zaréwno nowa, jak i po-
przednia generacja tej naczepy, wiec mozna zamawia¢
obydwa modele.

Oczywiscie na stoisku EWT nie mogto zabrakna¢
naczepy chtodni S.KO z agregatem chtodniczym d80
Schmitz Cargobull. Z targéw wyjechat tez pojazd Volvo
FH 460 |-Save z zabudowg izotermiczng Schmitz, za-
kupiony przez firme PHU BIGFRESH z Raciborowa koto
Kutna. Zabudowa zostata przygotowana do montazu
agregatu chtodniczego pod podtoga. Miesci sie w niej
20 europalet. Na potrzeby transportu dystrybucyjnego
wyposazono jg w listwe do zabezpieczenia tadunku zli-
cowana ze $cianami bocznymi, dzieki czemu nie zmniej-
sza sie szeroko$¢ zatadunku. Zastosowano tez dwie,
dodatkowe listwy ochronne. Nad drzwiami zabudowy
przewidziano miejsce na kamerg cofania. Firma PHU
BIGFRESH zajmuje sig transportem owocdw i warzyw.

Czteroosiowe podwozie Volvo FMX przystosowane
do jazdy po szynach i wyposazone w podnos$nik koszowy,
przydatny podczas napraw i konserwacji trakcji.

W jej flocie znajduja sie 4 pojazdy dostawcze z zabu-
dowami izotermicznymi oraz jeden wtasnie odebrany
pojazd ciezarowy, ktory ma zapoczatkowac kolejny etap
w rozwoju firmy.

Produkty Schmitz miaty tez swoja reprezentacje na
torze. Jeden z pojazddw elektrycznych Volvo FL Electric
miat zabudowe M.KO FP45.

Réznorodnie

Tradycyjnie juz swojg oferte zaprezentowali réwniez
GT Trailers, KH-Kipper, Meiller Kipper, Redos, Schwarz-
miiller, TT-Thermo King, Wesob, Wielton i wielu innych
producentéw zabuddw i ich wyposazenia.

Ciekawa ekspozycje miato Renault Trucks, ktére wy-
korzystuje te okazje, zeby pokaza¢ swoje najmniejsze
pojazdy. Tym razem na bazie Renault Mastera powstat
koniowdz, zabudowa skrzyniowa, woz strazacki oraz
pawilon wystawienniczy. Pojawit sie tez furgon z nape-
dem elektrycznym, obok ktdrego stata tadowarka Eko-
energetyki, ktdra tez byta obecna na tych targach.

Volvo Trucks zawsze stara sie zaskoczy¢ swoich go-
$cii tym razem to tez sie udato. Targi zakonczyto wyjat-
kowe show z udziatem samochoddw cigzarowych Volvo
Trucks i Grupy Akrobacyjnej Zelazny, ktéra wykonata
pokaz lotniczy. Wieczrem odbyt sie koncert gwiazdy
wieczoru — Agnieszki Chylinskiej.

Targi 4Poland staty sie prawdziwym Swietem bran-
zy. W jednym miejscu mozna podziwia¢ ciekawe roz-
wigzania transportowe i zapoznawac sig z najnowszymi
trendami, nie tylko teoretycznie, ale réwniez praktycz-
nie. A wszystko w atmosferze dobrej zabawy. @

Podczas tragéw 4Poland po raz pierwszy
zostata pokazana w Polsce najnowsza
naczepa samowytadowcza Schmitz Cargobull
S.KI24SL-7.2SR - z nowa rama i nowa mulda
stalowa o pojemnosci 24 m®,

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

Wsérod zestawdw przestrzennych, ktére pojawity

sie na Torze Jastrzab, byty tez pojazdy marki Redos.

Zabudowa kurtynowa zostata zbudowana
na podwoziu Volvo FH 500. Caty zestaw odebrata
firma Wichot Transport.
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ZJAZD SPECJALISTOW

Ciagnik siodtowy, zestaw przestrzenny czy chtodnia? DAF nowej generacji nie ma
ograniczen. Mogli sie o tym przekonac ci, ktérzy wybrali sie na Dni Otwarte organizowane
przez Grupe DBK. Partnerami wydarzenia byli dostawcy rozwigzan specjalistycznych,

w tym Acord, Addvolt, Ecoterm, Ekocel, Hevea, Igloocar, Stokota i Wesob.

ni otwarte Grupy DBK
Dbyty okazja do zapoznania

sie z innowacjami wpro-
wadzonymi do pojazdéw nowej
generacji propozycjami
producentéw zabudéw specjali-
stycznych, urzadzen przetadun-
kowych czy agregatéw. Spotka-
nia odbywaty sie we Wroctawiu,
Sosnowcu, Toruniu, Biatymstoku
i Gdansku.

oraz

Peten przekréj

Wsrdd zaprezentowanych po-
jazdéw byty dwa DAF-y XD 450
FAN z zabudowa hakowa Fassi
oraz chtodniag Igloocar z agrega-

G

Chtodnie na podwoziu
DAF-a XD 450 FAN
zabudowata firma
Igloocar. O odpowiednia
temperature w $rodku
dba agregat chtodniczy
firmy Carrier Transicold
zamontowany w pojezdzie
przez specjaliste

w branzy chtodniczej,
firme Ecoterm z Gdanska.

fleetiog

tem Carrier Transicold - projekt
realizowany przez firme Ecoterm,
specjaliste w dziedzinie chtodnic-
twa. Firma Ekocel przygotowata

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

al,,

nowoczesng S$mieciarke Medium
X4 na podwoziu DAF-a XD 340 FAN.
Mozna byto réwniez zapoznac sie
z cysterng paliwowa firmy Sto-

kota na podwoziu DAF-a XD 450
FAN. Do dyspozycji byt tez zestaw
sktadajacy sie z ciggnika siodto-
wego DAF XD 450 FT i naczepy cy-

sterny do przewozu LNG, réwniez
marki Stokota. DAF XD 450 FAR
miat natomiast zamontowany zu-
raw Fassi i zabudowe skrzyniowa
marki Acord. Pokazano réwniez
lekki zestaw przestrzenny z syste-
mem przejazdowym przygotowany
przez firme Wesob na podwoziu
DAF XD 410 FA LD.

Do dyspozycji byty nie tylko mo-
dele XD, ale rowniez sztandarowy
ciggnik XG+. Pojazdy mozna byto
doktadnie obejrzeé i zapoznaé sie

,Carrier ma 25 lat do$wiadczenia w produkcji elektrycznych agregatow. Dzisiaj
takie rozwigzanie mozna montowac we wszystkich pojazdach, zaréwno w ma-
tych vanach, jak i w naczepach chtodniczych. Postep, jezeli chodzi o napedy
eklektyczne przebiega szybciej w lekkim segmencie i my jesteSmy na to goto-
wi. Ecoterm od czterech lat wykonuje izolacje w furgonach, wiec dopracowana
w najmniejszych szczegotach technologie Carriera mozemy szybko zaimple-
mentowacé w mniejszych lub $rednich pojazdach. Teraz czekamy z niecierpli-
woscig na rozwoj rynku pojazdow elektrycznych w Polsce” — méwi Tomasz
Ostrowski, wspétwtasciciel firmy Ecoterm (z prawej). Ecoterm jest autoryzo-
wanym przedstawicielem i partnerem serwisowym firmy Carrier Transicold.
Firma dziata na rynku od 12 lat i specjalizuje sie w pojazdach dostosowanych
do przewozu towaréw w kontrolowanej temperaturze.

Na zdjeciu od lewej: J6zef Mattok, handlowiec i Rafat Czelu$niak, dyrektor
sprzedazy w firmie Igloocar, partnera Dni Otwartych Grupy DBK.
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z zastosowanymi w nich rozwia-
zaniami. Radg i wsparciem stu-
zyli przedstawiciele producentéw
oraz gospodarzy. Jezeli kto$ miat
ochote wyprébowaé najnowsze
modele DAF-a w praktyce, mdgt
zasig$¢ za kierownica i udac sie
w krotka trase.

Wtasne zasilanie

Wsrdd partnerow wydarzenia
byta réwniez portugalska firma
Addvolt, producent akumulato-
réw, ktére stuza do zasilania urza-
dzen elektrycznych montowanych
w pojezdzie. Baterie moga by¢ ta-
dowane z gniazdka lub za pomoca
generatora instalowanego w osi
pojazdu. Dzieki takiemu rozwia-
zaniu juz dzisiaj mozna korzystac
np. z urzadzen chtodniczych zasi-
lanych wytacznie pradem. Agre-
gat pracuje wowczas ciszej i nie
emituje spalin. Jednocze$nie do
tadowania akumulatora wykorzy-
stywana jest energia, ktdra jest
odzyskiwana podczas hamowania
pojazdu.

Rozwigzanie to moze znalezé
zastosowanie szczegdlnie w po-
jazdach elektrycznych, poniewaz
pozwala unikna¢ pobierania pradu
do zasilania dodatkowych urzadzen
z akumulatoréw trakcyjnych, tym
samym nie wptywajac negatywnie
na zasieg pojazdu. Tego typu roz-
wigzanie Addvolt oferuje do roz-
nych pojazdéw, od samochodéw
dostawczych po naczepy, réwniez
pracujace w transporcie dtugody-
stansowym.

Dla specjalistow

Nowa gama pojazdéw ciezaro-
wych przeznaczonych do zastoso-
wan specjalnych i dystrybucyjnych
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Taki akumulator moze by¢
zamontowany w pojezdzie

i zasila¢ urzadzania elektryczne
zabudowy. Mozna go tadowa¢

z gniazdka lub podczas

jazdy za pomoca generatora
montowanego w osi pojazdu.

Wesob zaprezentowat zestaw przestrzenny na podwoziu DAF XD 410 FA LD z przyczepa
jednoosiowa. To coraz bardziej doceniane rozwigzanie na naszym rynku.

serii XD konstrukcyjnie nawigzuje
do pojazddw z serii XF, XG oraz XG+
do transportu dtugodystansowego.
Kabina DAF XD jest wyposazona

w duzg przednig szybe i spore okna
boczne z nisko umieszczona dolng
krawedzig, co zapewnia bardzo do-
brg widocznos¢.

Firma Stokota wykorzystata podwozie DAF-a XD 450 FAN do zabudowy cysterna do przewozu paliw.
Natomiast z ciggnikiem siodtowym DAF XD 450 FT prezentowata sie naczepa cysterna do przewozu LNG.
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Smieciarka Ekocel Medium X4
zbudowana na podwoziu DAF-a
XD 340 FAN. Zastosowano
sztywng skrzynie tadunkowg,

o gtadkiej powierzchni

i wypuktym obrysie, z dwoma
profilami wzmacniajgcymi
zamontowanymi wzdtuznie po
stronie zewnetrznej. W ofercie
jest tez model Medium X5, czyli
dwukomorowa $mieciarka do
zbierania dwéch réznych frakcji
odpaddéw podczas jednej trasy.
Wowczas skrzynia podzielona
jest pionowo w stosunku 60/40.

Opcjonalne okno w prawych
drzwiach oraz sktadany fotel pa-
sazera umozliwiaja obserwacje
pieszych i rowerzystéw znajduja-
cych sie w poblizu boku pojazdu.
Widoczno$¢ poprawiaja  systemy
DAF Digital Vision oraz DAF Corner
View. Dodatkowo City Turn Assist za
pomocg wizualnych i dzwiekowych
ostrzezen alarmuje kierowce, gdy
kto$ znajduje sie w martwym polu
po stronie pasazera. To wszyst-
ko sprawia, ze pojazdy te $wietnie
sprawdza sie nie tylko w miescie,
ale réwniez np. na placach budowy
(patrz: fleetLOG nr 2/2023).

Po serii prezentacji odbywaja-
cych sie w catym kraju pojazdy roz-
poczety testy u klientéw. @
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49


https://fleetlog.pl/gazeta/fleetlog-2-2023/

50

RAPORT

» TEKST: Katarzyna Dziewicka
» ZDJECIA: K. Dziewicka, Damian Dziewicki, Fiat, Ford

® ZRODLO: Samar, PZPM

LEKKO W DOL

Podobnie jak w przypadku innych pojazddéw, rynek samochoddw dostawczych
w 2022 r. borykat sie z brakiem komponentow. W efekcie spora czes¢ zamodwien

jest realizowana w tym roku.

adal na rynek wptywa ograniczona do-
stepnos¢ pojazdéw wynikajaca z braku
komponentéw, ale doszty tez inne czyn-
niki. Spowolnienie gospodarcze ostudzito zapedy
inwestycyjne firm. Dotozyta sie do tego wysoka
inflacja i rosnace koszty finansowania zakupéw.
Jezeli kto$ nie musi, wstrzymuje sie z kupnem,
czekajac na lepsze warunki.
Rok 2021 r. po wyjatkowo cigzkim 2020 przy-
niést wzrost na rynku pojazdéw dostawczych na

Pawet
Baranowski,

marketing manager
w Renault Polska

fleetiog

poziomie 23%. W 2022 nadal trzeba byto dtugo
czekad na realizacje zaméwien i w wielu przypad-
kach producenci nie zdazyli do konca roku z do-
stawami. W efekcie sporo pojazdéw zamdéwionych
w minionym roku zostato lub zostanie odnotowane
w tegorocznych statystykach rejestracji. Spowol-
nienie rynku obserwowali$my juz w pierwszych
miesigcach 2022 r. Po kwietniu rynek odnotowat
spadek na poziomie 17% i taka tendencja utrzyma-
ta sie juz do konca z drobna korekta.

Na rynku pojazdéw dostawczych o dmc do
3,5 t pozycje lidera caty czas umacnia Renault.
W 2022 r. firma dostarczyta 12 933 pojazdy, o po-
nad 8% mniej niz w 2021. Najlepiej sprzedajacym
sie dostawczakiem byt Renault Master, a Trafic
w wersji osobowej uplasowat sie na pierwszym

Mimo zmian na rynku Renault wciagz
utrzymuje konkurentéw na spory
dystans. W 2022 r. francuska marka
jeszcze bardziej umocnita swoja pozycje,
zdobywajac prawie 21% tego rynku.

Do sukcesu w duzej mierze przyczynita
sie popularnos$¢ Mastera i Trafica.

miejscu w swoim segmencie. Natomiast w seg-
mencie $rednich furgondw Renault Trafic zajmuje
2. pozycje. Dobrze radzi sobie réwniez nowy mo-
del w gamie Renault - Express Van, ktéry w seg-
mencie furgonetek uplasowat sie na 3. miejscu.

0d 14 lat Renault pozostaje rowniez liderem rynku
samochodéw modyfikowanych w Polsce. W zesztym
roku zabudowano 8890 samochodéw tej marki.

Drugie miejsce utrzymat Ford ze sprzedaza
na poziomie 8594 szt. - spadek o prawie 14%. Na
trzecig pozycje awansowato lveco, dostarczajac
7116 pojazdow, o prawie 7% wiecej niz przed
rokiem. Fiat natomiast spadt na czwartg lokate.
Zarejestrowano 6957 samochoddéw dostawczych
tej marki, o ponad 22% mniej niz w 2021 r. Wérod
nich 2636 to Ducato (-50%).

Zmiana potrzeb

Jak podaje Polski Zwigzek Przemystu Motory-
zacyjnego (PZPM) w 2022 r. w Polsce zarejestro-
wano 62 238 samochoddow dostawczych o dmc do
3,5 t, czyli o prawie 16% mniej niz przed rokiem.
W liczbach oznacza to ponad 11,5 tys. mniej aut.
Na wynik ten najwigkszy wptyw miaty problemy

W 2022 r. podaz nie nadazata za popytem. Problemy z dostepno$cia komponentéw powodowaty opdznienia
w produkcji, czego efektem byta niska dostepnos$¢ pojazdéw. W rok 2023 weszliémy z bardzo duzym port-

felem zamowien na pojazdy dostawcze.

Gdy dostepnosé pojazdéw byta niczym niezaktocona, efekt sprzedazy w rejestracjach byt widoczny w ciggu

3 miesiecy. W minionym roku i jeszcze na poczatku tego, portfel byt wypadkowa z catego roku pracy. Na pewno spora
cze$¢ pojazdéw zamowionych w 2022 r. zostata dostarczona w tym roku, réwniez zaktécajac obecne wyniki sprzedazy.
Gdybysmy jako Renault dysponowali dodatkowym 1,5 tysigcem samochoddw dostawczych, o tyle wyzsza bytaby liczba
dostarczonych przez nas pojazdow w 2022 .

W drugiej potowie i pod koniec 2022 roku mozna byto obserwowac zawahanie klientéw. Zmieniajace sie warunki ekono-
miczne powodowaty, ze firmy zaczety sie wstrzymywac z decyzjami zwigzanymi z zakupem nowych pojazdéw dostaw-
czych. Na poczatku tego roku nadal nie byto wida¢ odbicia. Klienci przyjmowali postawe bardzo zachowawcza.

Ten rok moim zdaniem bedzie jeszcze na lekkim spadku. Ztozg sie na to dwa czynniki. Zawahania klientéw, chyba, ze
znaczaco poprawig sie warunki ekonomiczne. Oraz zawirowania w dostawach pojazddw, ktore miaty miejsce jeszcze na
poczatku roku w zwigzku z przestojami w fabrykach. Borykamy sie jeszcze z pewnymi brakami komponentéw.

W 2024 r. na pewno nalezy oczekiwac¢ poprawy dostepnosci, a zatem mozliwosci wyboru nowych pojazdéw. Wiemy juz,
Ze pojawia sie nowi gracze, zaréwno w tradycyjnych spalinowych, jak i elektrycznych segmentach rynku.

W gamie Renault nalezy s_po‘d2|ewac sie debll._ltu nowego modelu, elektryf_l!{aql we wstzystku:h PRZECZYTAJ
segmentach rynku, ale tez ciggtego ulepszania naszej oferty produktowej i handlowej, aby

zyskiwac zaufanie wérdd kolejnych klientéw i wzmacniac pozycje lidera — zaréwno w sprzedazy, CALY
jak i transformacji rynku. WYWIAD
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Obecnie obserwujemy na rynku ostabienie koniunktury gospodarczej, a to z pewnoscig przektada sie na decyzje
zakupowe firm, w tym na te dotyczgce zastepowania lub powiekszania floty pojazdéw dostawczych. Dodatkowo,
wysokie stopy procentowe spowodowaty wzrost kosztéw finansowania pojazdéw, a zdecydowana wiekszo$¢ aut
dostawczych jest finansowana w leasingu lub w wynajmie dtugoterminowym.

Stellantis ma $miaty i jasno okreslony plan strategiczny na najblizsze dziesigciolecie — Dare Forward 2030, w ktérym
zobowiazuje sig zostac liderem w swojej branzy w walce ze zmianami klimatycznymi, osiggajac zerowg emisje
dwutlenku wegla netto do 2038 roku, przy redukcji na poziomie 50% do 2030 roku. W ramach tego planu konsekwentnie
wprowadza do oferty swoich marek najnowoczes$niejsze rozwigzania technologiczne, zmierzajac do elektryfikacji.

Oferta samochodéw dostawczych zawiera w kazdej marce, w kazdym z trzech gtéwnych segmentéw (C-van, D-van,
E-van) samochody z napedem w petni elektrycznym BEV i pod tym wzgledem marki Stellantis s3 jedynymi z tak komplek-
sowa ofertg na rynku.

PR manager marek
Abarth, Citroén,
DS Automobiles,

Obecnie mamy do czynienia z wieloma wyzwaniami na rynku pojazdéw dostawczych zwigzanymi
zinflacja, sytuacja gospodarcza i wyzszymi stopami procentowymi. Bedzie to miato takze wptyw
na rynek samochodéw dostawczych. Ze wzgledu na dynamiczna, szybko zmieniajaca sie sytuacje
na rynku, trudno jest prognozowac, jak bedzie wygladat kolejny rok.

Fiat, Fiat Professional
w grupie Stellantis

w produkcji. Cho¢ byto juz wyczuwalne wyha-
mowywanie rynku, nie wptyneto ono na wynik
konicowy, bo i tak mozliwosci producentéw byty
mniejsze od zapotrzebowania. Gdyby nie zatory
logistyczne, rejestracji bytoby wiecej, cho¢ rynek
prawdopodobnie zanotowatby i tak spadek, ale
mniejszy. Pandemia wptyneta na rozwdj ustug ku-
rierskich, ktdére skorzystaty na rozwoju e-handlu.
Podczas najwigekszego boomu zakupéw interne-
towych, firmy kurierskie miaty problem z obstuga
wszystkich przesytek, gdyz brakowato miedzy
innymi samochoddw. Robienie zakupdw przez
internet spowszedniato, wiec nalezy sie spodzie-
wac rosngcego popytu na pojazdy kurierskie. Roz-
winat sie tez rynek dostaw pod drzwi gotowych
positkdw i zakupdw spozywczych, co pocigga za
sobg zwiekszony popyt na mate auta dostawcze.

Fiat utracit pozycje lideraw 2020 r.,

a jego udziaty w rynku caty czas stabna.

W 2021 do wtoskiej marki nalezato 12%
segmentu, teraz 10%. Ducato dopiero w tym
roku odbudowuje swoje wolumeny.

Najpopularniejsze samochody dostawcze

w Polsce w 2022 r.i 2023

LICZBA
ZAREJESTROWANYCH
MIEJSCE MODEL EGZEMPLARZY
2022
1 Renault Master 10069
2 Iveco Daily 7116
3 Mercedes Sprinter 5003
4 Ford Transit 3147
5 Fiat Ducato 2636
6 Toyota Proace City 2232
7 Opel Movano 2154
8 Fiat Doblo 2110
9 VW Crafter 2094
10 Ford Transit Custom 2039

Rok temu pojawity sie tez pojazdy dostawcze do-
stepne w wynajmie, czekajace na klientéw, np. na
parkingach centréw handlowych, cho¢ w tym roku
byty juz mniej widoczne. Nadal jedng z polskich
specjalnosci sg ekspresowe przewozy miedzyna-
rodowe, ale nalezy sie spodziewac spadku w tym
segmencie. W przypadku aut o dmcod 2,5do 3,5t
wymagane s3 juz licencje przewoznika miedzyna-
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LICZBA
ZMIANA ZAREJESTROWANYCH  ZMIANA
2022/2021 (%) EGZEMPLARZY  2023/2022 (%)
DO MAJA 2023

-6,6 4401 -9.3
6,7 2009 =372
-3.4 1763 10,8
59 1679 56,0
-49,8 1850 100,4
10,1 1300 44,8
-235 b.d. b.d.
-4,8 803 239
13,6 837 29,4
10,5 723 -6,0

rodowego oraz licencja wspdlnotowa, co pocigga
za sobga szereg obowigzkdw i warunkow do spet-
nienia. Nadal jednak pozostaje mocny argument
przemawiajacy za tego typu transportem, czyli
czas przewozu, ktory do potowy 2026 r. nie bedzie
ograniczony przepisami o czasie pracy kierowcy.
Po tym terminie nawet w matych pojazdach do-
stawczych w przewozie miedzynarodowym be-

dzie obowigzywat tachograf, co moze zrewolucjo-
nizowac branze. To tez wptywa na rynek pojazdéw
dostawczych. W zwiazku ze zblizajacym sie ter-
minem wej$cia nowych przepiséw w zycie, nalezy
spodziewac sig ograniczonego popytu na pojazdy
dostawcze dostosowane do ruchu miedzynaro-
dowego. Przewiduje sie, ze przewoznicy beda sie
wycofywac z takich przewozow.

Swojg wage maja tez cechy samego samo-
chodu, ale przede wszystkim w kontekscie
maksymalnego wykorzystania jego mozliwosci.
Postep techniczny i konkurencja w duzej mierze
wyréwnaty stawke, wiele samochoddéw z danego
segmentu ma zblizone walory uzytkowe, a w tej
sytuacji rosnie rola organizacji sprzedazy i ustug
posprzedaznych. Wygrywaja ci, ktérzy nie sprze-
dajg samochodu, ale narzedzie pracy. Liczy sie
tez cena adekwatna do jakosci. Dobry przyktad
to MAN TGE, ktéry jest oferowany na rynku od
6 lati zdobyt w tym czasie sporg rzesze odbiorcow.

Za Renault, Fordem, Iveco i Fiatem w rankin-
gu marek pojazdéw dostawczych o dmc do 3,5t

Iveco Daily w 2022 r. miato bardzo dobrg sprzedaz.

Byt to jeden z nielicznych modeli i marek, ktére

odnotowaty wzrost wolumenéw. Poczatek tego roku

jednak przynidst spadki w rejestracjach.
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strefowy kierownik
sprzedazy

- Samochody Dostawcze
Ford Polska

w 2022 r., na piatym miejscu uplasowat sie Mer-
cedes z wynikiem 5983 szt., o ponad 6% mniej
niz przed rokiem. Toyota awansowata z siddme-
go miejsca na szdste, dostarczajac 4652 pojazdy,
czylioprawie 10% mniejnizw 2021 r. Volkswagen,
ktory spadt z miejsca 4. w 2019 na 5. w 2020 r.,
w 2021 utrzymat swoja pozycje, a w 2022 znowu
spadt, tym razem na miejsce siédme. Zareje-
strowano 4326 pojazddéw tej marki, czyli o ponad
17% mniej. ,Blizniak” Craftera, MAN TGE, zaliczyt
minimalny spadek - 1%, dostarczajac 714 szt.
iawansujac z 12. na 11. pozycje.

Dla Toyoty to kolejny dobry rok.

Proace City, blizniacze z matymi vanami
z koncernu Stellantis, cieszy sie sporym
powodzeniem, umacniajac

pozycje japonskiej marki na rynku
pojazddéw uzytkowych.

menedzer LCV Toyota
Motor Poland
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Podobnie jak w 2022 r. nadal mamy do czynienia z ograniczeniami produkcyjnymi spowodowanymi bra-
kiem komponentéw. Dodatkowo sytuacje pogarsza spowolnienie gospodarcze.

Do kwietnia 2023 r. w poréwnaniu z analogicznym okresem w 2022 r. Transit i E-Transit zanotowaty wzrost
sprzedazy na poziomie 33%, natomiast Transit Connect - 196%. Wigcej dostarczyliémy tez pikapéw. Liczba zarejestrowa-
nych Fordoéw Rangeréw wzrosta o 25%.

0d stycznia do kwietnia 2023 r. zarejestrowano 253 E-Transity. Obecnie ten model zajmuje pierwsze miejsce w seg-
mencie elektrycznych pojazdéw dostawczych w Polsce z 35% udziatem w rynku oraz czwarte pod wzgledem sprzedazy
wszystkich pojazdéw elektrycznych w Polsce. W tym samym okresie w naszym kraju zarejestrowano 716 pojazdéw
dostawczych z napedem elektrycznym.

Moim zdaniem w drugiej potowie 2023 roku rejestracje samochoddéw dostawczych nadal bedg uzaleznione od produkcji

i dostepnosci pojazdéw. Caty czas jesteSmy pod duzym wptywem ograniczen, jakie majg miejsce na $wiatowych rynkach
podzespotdw. Liczba rejestracji pojazdéw dostawczych bedzie wigc odzwierciedlata mozliwosci produkcyjne i dostawy
zamowien przyjetych do realizacji nawet w ubiegtego roku.

W przysztym roku rynek pojazdéw dostawczych szacujemy na poziomie 2023. Nie przewidujemy
wigkszych zmian.

Toyota wspina sie w rankingach popularnosci
nie tylko w segmencie aut osobowych. W Polsce
ta marka ma bardzo wysokie noty. Natomiast
niemieccy producenci, styng z solidnosci, ale tez
cenia sie dos¢ wysoko, dlatego nie moga liczy¢ na
wiekszy kawatek rynku.

Wolumen sprzedazy najbardziej skurczyt sie
w przypadku Citroena, ktory zanotowat 58%
spadek, dostarczajac 1324 pojazdy. Troche lepiej
poszto Peugeotowi. Zarejestrowano 2598 pojaz-
dow tej marki o 36% mniej niz przed rokiem. Nie-
znaczny spadek natomiast odnotowato Suzuki.
Modelu Jimny z homologacja N1 zarejestrowano
462 szt., 0 15 szt. mniej niz w 2021 r. Duzy spadek
zaliczyto Mitsubishi — ponad 41%, dostarczajac
258 pojazdéw, wszystkie to pikapy.

Najpopularniejszym modelem 2022 r. po-
dobnie jak rok wczesniej byt Renault Master
- 10 069 szt. o ponad 6% mniej niz w 2021. Na
drugiej pozycji, drugi rok z rzedu uplasowato sig
Iveco Daily z wynikiem 7116 rejestracji i wzrostem
na poziomie ponad 6% - to jedyny wzrost sprze-
dazy wséréd topowych modeli. Z czwartej pozycji
na trzecig awansowat Mercedes Sprinter. Zareje-

Bardzo dobrze rynek przyjat tez elektrycznego
Transita. Tylko w tym roku do kwietnia
zarejestrowano 253 E-Transity. Obecnie ten
model zajmuje pierwsze miejsce w segmencie
elektrycznych pojazdéw dostawczych

w Polsce z 35% udziatem w rynku oraz
czwarte pod wzgledem sprzedazy wszystkich
pojazddéw elektrycznych w Polsce.

strowano 5003 takie pojazdy, o ponad 3% mniej niz
rok wczesniej. Z piatej pozycji na czwartg, z liczba
rejestracji na poziomie 3147 szt. wskoczyt Ford
Transit, zaliczajac spadek o prawie 6%. Z trzeciego
miejsca na pigte natomiast spadt wieloletni be-
stseller - Fiat Ducato. Toyota Proace City z wyni-
kiem 2232 szt. i spadkiem o 10% zajeta 6. pozycje

—awans z 8. Jak wida¢ sukcesy Toyoty na naszym
rynku, to nie tylko auta osobowe, ale réwniez do-
stawcze. Wprowadzenie nowego modelu do
gamy dostawczych trzy lata temu byto strzatem
w dziesiatke. Opel Movano spadt z széstej pozycji
na siédma z wynikiem 2154 sz., -23%. Nastepny
w kolejnosci byt Fiat Doblo, czyli bezposredni kon-

Spodziewali$my sie, ze rok 2023 bedzie wymagajacy ekonomicznie, gtdwnie z uwagi na obecny caty czas

problem z komponentami, a takze na pogarszajace sie nastroje spoteczne. Sytuacja dalej jest skompliko-

wana, ale w przypadku Toyoty Professional odnotowali$my 6-procentowy wzrost rejestracji od stycznia do
maja w stosunku do analogicznego okresu w roku ubiegtym. Dostepnos¢ pojazdéw dostawczych na rynku poprawia sig,
czego najlepszym dowodem jest majowy wynik rejestracji z 4-procentowym wzrostem.

Jednym z wygranych 2023 roku jest Proace City. W stosunku do poprzedniego roku zanotowalismy az 30-procentowy
wzrost sprzedazy.

Pojazdy elektryczne w chwili obecnej stanowia 2% sprzedazy naszej gamy LCV, ale patrzac na liczbe zbieranych zamé-
wien na elektryczne wersje modeli Proace i Proace City wida¢, jak dynamicznie rozwija sie ta

czes$¢ rynku. Szacujemy, ze do konca roku sprzedamy 150-200 egzemplarzy naszych elektrycz-

nych vanéw.

Spodziewamy sieg, ze ten rok bedzie najlepszy dla Toyoty Professional w historii. Szacujemy, ze
nasz tegoroczny wynik bedzie 0 30% lepszy niz w 2022 roku.
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kurent Proace City. Dostarczono 2110 takich pojaz-
doéw, o prawie 5% mniej niz w 2021. Natomiast VW
Crafter po raz kolejny utrzymat dziewiatg pozycje
- 2039 szt. (-14%). Ostatni na liscie najlepiej sprze-
dajacej sie dostawczej dziesigtki byt Ford Transit
Custom — 2039 szt., spadek na poziomie 10%.

Wedtug danych opublikowanych przez Samar,
97% rynku pojazdéw uzytkowych o dmc do 3,5 t
nalezy do 4 kategorii: furgony, podwozia, kombiva-

dyrektor marki
Volkswagen
Samochody Dostawcze
w Polsce

ny oraz pikapy. Pozostate 3% rynku to samochody
specjalne, gtéwnie kempingowe, ktore od czasu
pandemii ciesza sie wiekszym zainteresowaniem.

70% rynku stanowia furgony - 43 719 szt., ich
sprzedaz spadta w poréwnaniu z rokiem 2021 0 16%.
Statystyki Samaru uwzgledniajg wszystkie pojazdy
zarejestrowane jako uzytkowe, czyli réwniez osobo-
we z homologacja ciezarowa, dlatego réznig sie one
troche od zaprezentowanych przez PZPM. Liderami
pod wzgledem dostaw furgondw na nasz rynek sa
tutaj Renault (8427 szt.), Ford (6345) i Fiat (6015 szt.).

Spory spadek zanotowaty w 2022 r. podwozia
pod zabudowe - 28%. Stanowity one w minionym

Spowolnienie rynku nie omineto réwniez
pikapow. Sytuacje zaostrza tez coraz wigksza
konkurencja na tym rynku, oprécz Jeepa,
Isuzu i SsangYonga, pojawit sie w statystykach
np. RAM, Maxus i Chevrolet.

Volkswagen Crafter to jeden z najwyzej cenionych
modeli na rynku, mimo to ostatnio jego udziat

w sprzedazy sukcesywnie spadat. Pierwsze

pie¢ miesiecy roku pozwalaja spojrzec jednak
optymistycznie w przysztos$¢. Obecnie dostawy
Craftera wrosty o 30%

Pomimo ze rynek powoli wraca do stabilnego poziomu bliskiego temu sprzed pandemii, proces ten

jest dos¢ wolny i dtugotrwaty. Stabsza dostepno$é samochodéw, z ktéra mieliémy do czynienia w czasie

i tuz po pandemii, jest caty czas problemem. Pod tym wzgledem rynek nie jest jednak jednolity
- cze$¢ producentow wyszta juz na tzw. prosta, jesli chodzi o dostepnosé, inni caty czas mierzg sig z problemami.
W znacznej mierze wynikajg one z braku podzespotéw i przerw w tancuchu dostaw, zwtaszcza w wypadku poddostaw-
cow, ktérzy dostarczajg komponenty do samochodéw. Kolejne wyzwanie, ktdre pojawito sie w naszej branzy, to koszty
finansowania zakupu samochodu dostawczego. Mamy do czynienia aktualnie z wysokimi stopami procentowymi,
odbijajgcymi sie na kosztach kredytu czy leasingu. Stad duza czes¢ klientow odktada taki zakup w czasie, a niektorzy
po prostu decyduja sig na zakup za gotdwke.
Patrzac na rosngce koszty finansowania mysle, ze 2024 r. bedzie trudny. Jestem przekonany, ze punktem zwrotnym
bedzie zakonczenie konfliktu na Ukrainie. Na pewno wptynie to na ustabilizowanie gospodarki europejskiej i polskiej.
Ustabilizujg sie szczegdlnie dostawy i procesy logistyczne, co bezposrednio wptynie na produkcje samochodéw.

W tym i w przysztym roku bedziemy nadal obserwowa¢ wzrost zakupdéw online, a co za tym idzie
rozwoj dostaw ostatniej mili i branzy kurierskiej. Dla nas oznaczac to bedzie wzrost zaintereso-
wania modelami z segmentu CD i B, samochodami takimi jak Crafter czy Transporter - licze na to,
ze rowniez w wersjach elektrycznych.

Liczba rejestracji nowych samochodéw dostawczych
o dmc do 3,5 t w Polsce w latach 2017-2022

Pozyela  Marka 2022 2021 2020 2019 2018 P r
1 Renault 12933 14121 8926 9880 10 819 8529 -8,4% 19,10%
2 Ford 8594 9954 7910 8436 8027 6428 -13,7% 13,46%
3 lveco 7116 6667 4290 5739 5720 5300 6,7% 9.02%
4 Fiat 6957 8950 8019 11913 10699 11322 -22.6% 12,16%
5 Mercedes-Benz 5983 6375 7158 581 5445 4544 “61% 8.62%
6 Toyota 452 5153 3034 1888 1873 1472 -97% 697%
7 Volkswagen 4326 522 5567 7270 6661 4880  -175% 709%
8 Opel 3826 4422 2802 3799 3641 3042 -13,5% 598%
9 Peugeot 2598 4062 4492 5739 6072 6119 -360% 5,49
10 Citrogn 1324 350 2803 3915 4289 3929 -58,0% 4,26
11 MAN 714 862 919 776 434 162 -172% 117
12 Suzuki 462 479 - - - - -3,5% 0,65
13 Isuzu 430 382 409 429 854 1077 12,6% 0,52
14 ROLLER TEAM 263 285 - - - - =7.7% 0,39
15 Mitsubishi 258 438 337 230 - - -411% 0,59
Inne 1802 3344 1190 1316 969 783 -46,1% 4,52
Suma 62238 73926 59649 49872 68819 60989 -158% 100
Zrédto: PZPM
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roku prawie 20% rynku pojazdéw o dmc do 3,5 t.
W tej klasie najlepsze wyniki odnotowuja: Renault
(4506 szt.) oraz Iveco (3589 szt.).

Jeden z najmniejszych wycinkéw tego rynku
stanowia pikapy - 4,6%. Ten segment tym razem
tez zatapat sie na spowolnienie i odnotowat 0 25%
mniej rejestracji. W tym wypadku najczesciej wy-
bierang marka byt Ford (1229 szt.) i model Ranger.
Kolejne miejsca zajety: Toyota Hilux (924 szt.),
Isuzu D-Max (330 szt.), Mitsubishi L200 (258 szt.),
SsangYong Musso (94 szt.), Jeep Gladiator (69 szt.)

Grzegorz
Rogalewicz,

dyrektor sprzedazy
pojazdédw dostawczych
w MAN Truck & Bus
Polska

fleetiog

4,6%
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pojazdow dostawczych
odmcdo 3,5tw2021r.

61,5%

Kolejny trudny rok

Przez dwa lata branza motoryzacyjna boryka-
ta sie z konsekwencjami pandemii, teraz zmaga
sie z problemami na produkcji, spowolnieniem
gospodarczym i wzrostem kosztu pienigdza. Na
poczatku roku wydawato sie, ze problemy z do-
stepnosécia pojazddw sie konczg i rynek wraca do
normy. Jednak okazato sig, ze nie wszedzie i nie
dotyczy to wszystkiego. Nadal s3 takie segmenty
rynku, czy modele pojazddéw, na ktére trzeba cze-
kac dtuzej lub nawet bardzo dtugo.

4,8%
10,3%

Mercedes Sprinter po trzech latach spadkéw,
w tym roku do konca maja zanotowat

20,6% 2,8% P
10-procentowy wzrost. By¢ moze negatywny
® Furgon ° trend wreszcie sie odwrdcit.
® Powozie ° G
® Minibus )
@ Pikap Y
@ Inne [J

oraz Nissan NP300 Navara (11 szt.). Zarejestrowa-
no réwniez po jednej sztuce RAM-a i UAZ-a.

Z roku na rok zwigksza sig tez liczba pojaz-
déw elektrycznych. Wedtug danych Samaru,
w 2022 r. dostarczono 1415 nowych dostaw-
czych elektrykoéw, to o 67% wiecej niz w 2021 r.
(845 szt.). Oznacza to, ze w 2022 . elektryczne
dostawczaki stanowity 2% rynku. Trend wzro-
stowy sie utrzymuje. Do konca maja 2023 r.
zarejestrowano 954 elektryki, czyli obecnie to
juz okoto 4% rynku. Prawie catkowicie zamart

Najwiekszy wptyw na spadek rynku pojazdow dostawczych w 2022 r. miat brak wystarczajgcej liczby

samochodéw. Gdyby$smy mieli ich wiecej, klienci otrzymaliby swoje auta duzo szybciej i w wigkszej liczbie.

Rynek domagat si¢ samochoddw, ale nie mozna byto ich wyprodukowac, z uwagi na przerwane tancuchy

dostaw i braki komponentdw. Niektére branze caty czas borykaja sie ze skutkami pandemii i wojny w Ukra-
inie. Mamy tez do czynienia ze spowolnieniem gospodarczym.

Mniejsze zapotrzebowanie sektora turystycznego kompensowaty branze, ktére bardzo silnie rozwinety sie w 2020 r.,
np. branza przesytek kurierskich. Sprzedaz internetowa w duzej mierze pokryta straty w branzach, ktére najbardziej
ucierpiaty. Polska miata réwniez znaczaca wymianeg handlowa zaréwno z Ukraing, jak i Biatorusig oraz Rosja. Wedtug
danych statystycznych tradycyjna wymiana miedzy tymi krajami spadta, natomiast wzrosta w strategicznych obszarach,
co byto wywotane wojna.

Ogédlnie popyt na samochody nadal jest wigkszy niz mozliwosci produkcyjne. Blokuja nas dostepnos¢ i braki komponen-
téw. Gdyby pojazdy byty dostepne, osiggneliby$my w 2022 r. dwukrotnie wyzszga sprzedaz, czyli dostarczyliby$my okoto
2000 samochoddéw.

W tym roku spodziewamy sie wzrostu rynku na poziomie okoto 20%. Jako MAN mogliby$my dostarczy¢ wiecej samo-
choddw, niz przewidywany przez nas wzrost rynku, ale ograniczaja nas mozliwosci produkcyjne oraz bardzo duzy bank
zamowien klientéw juz oczekujacych na produkcje, co nie pozwoli nam w petni rozwingc skrzydet.

Przesuwanie sie produkcji powoduje, iz zakupy sa odktadane i klienci musza przedtuzac eks-

ploatacje swoich samochoddw. Rok 2023 wydaje sie pod tym wzgledem rozwojowy, jednak nie PRZECZYTAJ
uda sie w nim w petni nadrobi¢ skutkéw mniejszej produkcji w latach 2020-2022. Natomiast lata CALY
2024-2026 powinny by¢ okresem powrotu do bardziej standardowej sytuacji, kiedy samochody WYWIAD

s dostepne do odbioru w krétkim czasie, a klienci mogg wybrac.

natomiast segment gazowcéw. W 2022 r. zare-
jestrowano 42 pojazdy dostawcze z napedem
CNG. W tym roku do konca maja dostarczono
16 takich pojazddw.

[

MAN TGE jest oferowany na rynku od 6 lat

i zdobyt w tym czasie sporg rzesze odbiorcéow.
W minionym roku zanotowat tylko 1% spadek,
ktdry wynikat z niedostepnosci pojazddow.

W tym roku do konca maja liczba rejestracji
tego modelu wzrosta juz o 30%.

W ciggu pierwszych pigciu miesiecy tego roku
liczba rejestracji pojazdow dostawczych o dmc
do 3,5 t spadta 0 2%, co moze $wiadczy¢ o stabi-
lizacji lub o dostarczeniu zamdwien sprzed roku.
Wedtug danych PZPM nadal liderem rynku pojaz-
déw dostawczych pozostaje Renault, na drugiej
pozycji jest Ford, a na trzeciag awansowat Fiat.
Eksperci sg jednak zgodni, co do tego, ze w tym
roku nie nalezy spodziewac sie wzrostéw. Raczej
powinien zakonczy¢ sie na poziomie podobnym
jak w roku poprzednim. Sytuacja moze sie zacza¢
normalizowaé w 2024 r.@
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NIETUZINKOWY
A PRAKTYCZNY

Renault Austral z miekka hybryda
to nie tylko miejski SUV o catkiem
nieztym wygladzie, ale réwniez bardzo

komfortowe auto na bardzo dtugich

trasach. SprawdziliSmy go podczas

testu na dystansie ponad 2700 km.

ybrydy to samochody do mia-
H sta, a w trasie pala jak smo-
ki... Czyzby? Ten samochdd
ma 4,5 m dtugosciiwazy 1373 kg. Za-
montowano w nim silnik benzynowy
o pojemnosci 1,3 |, turbodotadowany
o mocy 160 KM. Maksymalny mo-
ment obrotowy to 270 Nm, dostepny
0d 1800 do 3500 obr./min. Z silnikiem
wspotpracuje rozrusznik-alternator
i litowo-jonowy akumulator trakcyj-
ny 12 V, tworzac tzw. miekka hybry-
de. Z takim uktadem napedowym
potaczono bezstopniowg skrzynig
CVT, w ktérej symulowane moze by¢
7 biegdw. W efekcie powstat bardzo
ekonomiczny uktad napedowy.

Miekka hybryda
z potencjatem

Nasz test przebiegat na trasie War-
szawa - Wroctaw - Bonn - Wroctaw
- Warszawa - Starachowice — War-
szawa. Czyli gtéwnie autostrada i tra-
sa szybkiego ruchu. Troche miasta,
troche korka, ale tez predkosci do
160 km/h. Po niemieckiej autostra-
dzie jechaliémy gtéwnie z wykorzy-
staniem tempomatu adaptacyjnego,
ktéry nie tylko dostosowuje predkos¢
do pojazdéw poprzedzajacych, ale tez
do ograniczen predkosci i warunkéw
na drodze, zwalniajac np. w terenie
zabudowanym czy przed zakretem.

Ekonomiczna jazde wspiera tryb
Eco. Dostepne sg réwniez Comfort
i Sport. Kazdy z nich zmienia cha-
rakterystyke pracy silnika, zawie-
szenia, uktadu kierowniczego czy

]

E ZOBACZ
A FILM ey

urzadzen poktadowych. Jest tez
tryb indywidualny Perso.

Oszczednej jezdzie sprzyja Stop
& Start, funkcja , Sailing Stop”, czyli
automatyczne wolne koto oraz asy-
stent ekojazdy, ktory udziela podpo-
wiedzi i wystawia oceny.

Niemiej gdy chcemy dynamicznie
przyspieszyé¢, wystarczy energicz-
niej weisna¢ pedat przyspieszenia.
Austral przyspiesza od 0 do 100 km
w ciagu 9,7 s.

Adaptacyjny tempomat spraw-
dza sie w trasie i w korku. Dzigki
temu, ze wydtuzonomu z 3do 30 s
czas na reakcje, jadac w korku
rzadko trzeba korzysta¢ z pedatu
gazu. Przewaznie samochdd sam
sie zatrzymuje i rusza, gdy to jest
mozliwe. To bardzo wygodne.

Dobry wynik

Na parkingu mamy do dyspozy-
cji kamere 360° i kamere cofania.
Obraz z nich mozna dopasowac do
chwilowych potrzeb. Cenng pomo-
ca jest asystent ruchu poprzeczne-
go, a nowinkg asystent wysiadania
z samochodu, ktéry ostrzega o ru-
chu z boku. Na jeszcze wyzszy po-
ziom automatyzacji przenosi nas

CZERWIEC-LIPIEC 2023 - www.fleetlog.pl

funkcja automatycznego parkowa-
nia. Pozwala zaparkowa¢ réwnole-
gle, prostopadle lub po skosie.

Australem podrézuje sie wy-
godnie, cho¢ zawieszenie jest dos¢
twarde. Hatas w $rodku jest umiar-
kowany. Do 120 km/h mozemy
podrézowac¢ bardzo komfortowo.
Podréz nocag utatwiajg reflektory
adaptacyjne Matrix LED Vision.

Po przejechaniu 2790 km kompu-
ter poktadowy pokazat wynik zuzy-
cia paliwa na poziomie 6,7 /100 km.
Biorac pod uwage trase, predkos¢
i charakterystyke silnika benzyno-
wego, nalezy przyznaé, ze hybryda
dobrze tutaj spetnita swoje zadanie.

Elegancko i przytulnie

Do wnetrza prowadza z przodu
szeroko otwierane drzwi. Miejsce za
kierownicg mozna zaje¢ wygodnie,
m.in. dzieki funkcji automatycznego
odsuwania i dosuwania fotela. Fotel
kierowcy oferuje réwniez rézne moz-
liwosci masazu.

Na tablicy rozdzielczej sa dwa
12-calowe ekrany. Jeden to elek-
troniczny kokpit, drugi to multime-
dia. 9-calowy ekran przezierny na
szybie pokazuje dodatkowo naj-

NASZ TEST

wazniejsze informacje o jezdzie.
System multimedialny mozna pota-
czy¢ z telefonem bezprzewodowo
i korzysta¢ np. z Android Auto, ale
mozna tego tez nie robic i korzystac
z Android Automotive z dostepem
do aplikacji Google. Ekran pokryty
jest glinokrzemianowym, hartowa-
nym szktem i zabezpieczono go po-
wtoka zapobiegajaca powstawaniu
odciskéw palcow oraz przeciwod-
blaskowa.

W konsoli $rodkowej s3 trzy
schowki, dwa uchwyty na kubki,
tadowarka indukcyjna i elegancka
podpoérka pod reke. Przed pasaze-
rem jest foremny, zamykany scho-
wek. Kieszenie w drzwiach miesz-
cze 1,5-litrowa butelke.

Praktyczny myk

Kanapa z tytu jest dzielona 2/3-
1/3. Mozna sktada¢ oparcia, ale
tez regulowad ich pochylenie oraz
potozenie siedzisk, przesuwajac je
w zakresie 16 cm. W wersji podsta-
wowej bagaznik ma 500 L, ale gdy
odsuniemy maksymalnie do przodu
cata kanape, rosnie do 575 L. Moz-
na tez ztozyé¢ oparcia i wowczas do
dyspozycji jest 1525 L.

Renault Austral juz na pierwszy
rzut oka sporo obiecuje i po zajeciu
miejsca za kierownica nie zawodzi.
To komfortowe auto, w ktérym jest
wszystko czego potrzeba, zeby po-
drézowac bezpiecznie i cieszy¢ sie
kazdym przejechanym kilometrem,
bez zbednego obcigzania kieszeni. ®

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC
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Przeczytaj caty tekst
i zobacz galerie

ze zdjeciami
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TRZY

KOLORY
AMAROKA

Nowy Volkswagena Amarok to pikap,
ktéorym mozna wygodnie podrézowac
autostrada i rownie wygodnie pokonywac
trudno dostepne bezdroza. Jest
nowoczesny, skuteczny i ma spore
mozliwosci przewozowe.

Polsce Amarok jest ofe-
rowany w trzech wersjach
wyposazenia: Style, Pan-

Americana i Aventura. Wszystkie
s3 dostepne z jednym silnikiem:
3-litrowym dieslem V6 o mocy
241 KM i momencie obrotowym do-
chodzacym do 600 Nm. Z silnikiem
wspotpracuje 10-stopniowa skrzy-
nia automatyczna, ktéra zastgpita
dotychczasowa 8-stopniowa.

fleetiog

Volkswagen Samochody Uzytko-
we postanowit wprowadzi¢ do ofer-
ty topowe warianty, poniewaz te
w naszym kraju ciesza sie najwiek-
szym powodzeniem. 90% sprzeda-
zy poprzedniego modelu w Polsce
stanowita najwyzsza wersja wypo-
sazenia Aventura.

Najstabiej wyposazony Amarok
w wers;ji Style w standardzie nie ma
progdw, orurowan i rolety zastania-

jacej skrzynie tadunkowa. W Srodku
zastosowano tekstylng tapicerke
i standardowe nagtos$nienie. Lepiej
wyposazona PanAmericana jest sty-
lizowana na auto bardziej terenowe.
Zastosowano w niej wspomniane
orurowania, pake zastania elek-
trycznie otwierana roleta, zamonto-
wano tez progi. Natomiast najbogat-
sza wersja Aventura wygladem ma
bardziej przypominac auto szosowe.
Z tytu oprécz elektrycznej rolety
zastosowano specjalne ostony ae-

rodynamiczne skrzyni tadunkowe;j.
Wszystkie trzy wersje majg alumi-
niowe felgi, z tym Ze dwie pierwsze
18-calowe, a Aventura - 21-calowe.
| nie mniej istotne od pozostatych
- kolor. W Polsce dostepne sg tylko

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

trzy kolory nadwozia, Scisle przypi-
sane do wersji wyposazenia. Jezeli
wiec kto$ chciatby jezdzi¢ czarnym
Amarokiem, musi zaméwi¢ wersje
Style, czerwonym - PanAmericane,
a niebieskim — Aventure.

Nawet tona tadunku

Pikap  Volkswagena sprawia
wrazenie potezniejszego niz po-
przednik. Przy 5350 mm dtugosci,

jest 0 96 mm dtuzszy. Rozstaw osi
wynoszacy 3270 mm zwiekszyt sie
0 173 mm. Sprawito to, ze jest wiecej
miejsca, zwtaszcza w drugim rze-
dzie siedzen. Skrdcity sie tez zwisy
nadwozia, dzigki czemu polepszyty

Wnetrze nowego Amaroka
zdominowane jest

przez ekrany. Zaréwno
elektroniczny kokpit, jak

i umieszczony w konsoli
$rodkowej ekran multime-
diéw maja po 12 cali.

| trzeba przyznac, ze tak
duzy ekran bardzo poprawia
komfort korzystania z niego.
Dodatkowo sporo funkcji
mozna tez obstugiwac

za pomoca przyciskow
umieszczonych pod nim.
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sie wtasciwosci terenowe: zwiek-
szyty sie katy natarcia (30°), zejScia
(26° lub 23° z hakiem holowniczym)
i rampowy (21°). Wzrosta tez gtebo-
kosci brodzenia z 500 do 800 mm. Co
ciekawe, Amarok jest teraz minimal-
nie wezszy i nizszy.

Wtasciwosci  terenowe mozna
polepszy¢ dzigki ostonie rurowej
przodu, ostonom podwozia, zacze-
pom oczkowym do holowania oraz
chwytowi powietrza (snorkelowi)
przymocowanemu po zewnetrznej
stronie do lewego stupka A, przydat-
nemu podczas pokonywania prze-
szkod wodnych.

Podobnie jak w poprzednim
modelu, w skrzyni tadunkowej po-
miedzy nadkolami mozna ustawic
europalete w poprzek. Znajduja sie
tam cztery uchwyty do mocowania

tadunku, kazdy wytrzymuje obcia-
zenie do 400 kg. Maksymalna ta-
downo$¢ Amaroka wynosi od 750 do
1045 kg.

Jezeli jest zamontowana role-
ta, mozna nig sterowac¢ za pomoca

Dobra wiadomoséc¢ dla
zapominalskich. Telefon mozna
natadowac za pomoca indukcji
oraz gniazda USB i USB C,
obydwa znajduja sie w tatwo
dostepnym miejscu.

G
Z tytu jest teraz troche wiecej miejsca na nogi niz w poprzedniku.
Pasazerowie maja do dyspozycji gniazda 12 oraz 230 V.

przycisku umieszczonego w skrzyni
tadunkowej lub z lewej strony obok
kierownicy albo zdalnie za pomoca
pilota w kluczyku. Wczeéniej samo-
chéd musi by¢ odblokowany. Jest
to wygodne zabezpieczenie, ktére
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sprawia, ze mimo tego, ze mamy
otwarte drzwi w samochodzie,
skrzynia jest caty czas zamknieta.

Nowego Amaroka na pewno po-
kochajg zwolennicy samotnych wy-
praw z dala od sgsiadéw. Na postoju
tadownos¢ dachu w tym pikapie to
350 kg. Oznacza to, ze mozna na
nim rozstawi¢ namiot dla cztero-
osobowej ekipy. Takie rozwigzanie
jest dostepne jako wyposazenie
dodatkowe.

Dodatkowo mozna tez zaméwic
hardtop montowany na skrzyni ta-
dunkowej, dzieki temu mamy do
dyspozycji spora przestrzen tadun-

Kamera 360° przydaje sie

nie tylko na ciasnym parkingu, ale
réwniez w terenie.

Dodatkowo mozna zmienia¢
obraz wyswietlany na ekranie

w zaleznosci od potrzeb.

FLOTA

EzosAcz
FILM

kowa ostonietg dachem. Pikap ten
moze holowac przyczepe o masie
catkowitej do 3,5 tony.

Nowocze$nie
i praktycznie

Wnetrze wyglada teraz bardzo
nowoczesnie. 0Od wersji Style ofe-
rowany jest w petni cyfrowy kokpit
o przekatnej 12 cali oraz duzy, row-
niez 12-calowy ekran dotykowy mul-
timediéw zamontowany w pionie, co
ma utatwi¢ korzystanie z aplikacji
zainstalowanych w telefonie. Oczy-
wiscie mozna go potaczyc z syste-
mem, réwniez bezprzewodowo, co
przebiega szybko i bez zaktécen.
Do dyspozycji jest tez tadowarka
indukcyjna, ale mozna skorzystac
z gniazda USB, zaréwno typu A, jak
i C. Dostepne s3 tez gniazda 12 V
oraz 230 V umieszczone miedzy fo-
telami przedniego rzedu.
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https://youtu.be/IhKFxoBsn9I
https://youtu.be/IhKFxoBsn9I

FLOTA

W dwdch najwyzszych wersjach
w standardzie montowany jest sys-
tem nagtosnienia firmy Harman
Kardon oraz tablica rozdzielcza
wykonczona ekologiczng skdra
z kontrastowymi przeszyciami.
Ergonomiczne fotele z przodu s3
elektrycznie regulowane w 10 po-
tozeniach, w dwdch najwyzszych
wersjach tapicerka jest skérzana.

Amarok seryjnie ma montowa-
ny naped na cztery kota 4Motion.
Kierowce wspiera 20 systeméw
asystujacych, m.in. tempomat ada-
ptacyjny uwzgledniajacy ogranicze-
nia predkosci i topografie terenu,
asystent martwego pola, kamera
360° - widok mozemy dostosowac
do sytuacji — jest kilka wariantdw,
asystent wyjezdzania z miejsca
parkingowego czy automatyczne-
go parkowania. Do dyspozycji sa
tez tryby jazdy, ktdre dostosowujg
automatycznie naped do aktual-
niej sytuacji. Mozna wybrac¢ tryb:
eco — z automatu mamy woéwczas
naped na tyt, normal - zatacza sie
automatyczny naped na cztery kota
(A4), ktory przekazuje moment

obrotowy tam, gdzie jest to wska-
zane, podnoszac bezpieczenstwo.
Automatyczny naped A4 wtacza sie
takze, gdy wybierzemy tryb $liska
nawierzchnia i jazda z tadunkiem
badz z przyczepa. Dodatkowo sa
rowniez tryby wskazane do jaz-
dy w terenie, ktére automatycznie
roztaczajg dziatanie systemdw sta-
bilizujacych tor jazdy: mut i koleiny

oraz gteboki $nieg i piasek — gdy je
zataczymy wtaczy nam sie trenowy
naped na cztery kota 4H. Mozna
réwniez w zaleznosci od sytuacji
pokrettem umieszczonym w konso-
li srodkowej wybrac tylko naped na
tyt, automatyczny naped na cztery
kota - szosowy (niezalecany w cigz-
kim terenie), naped na cztery kota
terenowy oraz dodatkowo reduktor.

W tadowni miesci sie w poprzek europaleta. Mozna tam przewiez¢
do 1045 kg tadunku, w zaleznosci od wersji wyposazenia.
Zamontowano tu réwniez gniazdo 12V, do ktérego mozna podtaczy¢
w razie potrzeby urzadzanie elektryczne.

Amarok w wers;ji Style nie ma progéw ani rolety z tytu,
ale mozna zamontowac sobie zabudowe,

chronigca tadownig, jednoczesnie nieograniczajaca
tak bardzo mozliwosci przewozowych jak roleta.

fleetiog

Wersje PanAmericana i Aventura
maja z tytu zamontowana
elektrycznie sterowana rolete.
Mozna j3 obstugiwac za pomoca
przycisku umieszczonego na
$cianie w skrzyni tadunkowej lub
w kabinie obok kierownicy oraz
pilotem z kluczyka.

Podczas zjazdu ze stromego wznie-
sienia pomocny bedzie asystent
zjazdu, ktéry w tym przypadku jest
bardzo skuteczny i dziata réwniez
na biegu wstecznym. Gdy teren jest
bardzo trudny mozna tez zataczyc
blokade mechanizmu réznicowego
tylnej osi.

Zgodnie z zaleceniami nie powin-
no sie uzywac trybu 4H na twardej

]

W standardzie montowany

jest hak. Amarokiem

mozna holowac przyczepe o ma-
sie catkowitej do 3,5 tony.

nawierzchni, a wytacznie podczas
jazdy terenowej. Jednak w tym
przypadku, raczej nikogo nie po-
winno korci¢ zataczenie 4H. Najle-
piej po zjechaniu z trudnego terenu
od razu zataczyé tryb normal.

Amarok jest tez wyposazony
w ledowe reflektory matrycowe
1Q.Light, co znacznie utatwia pro-
wadzenie noca.

Nowy Amarok powstat we wspét-
pracy z Fordem, wiec mozna w nim
odnalez¢ rozwigzania zastosowane
w Rangerze, ale nie zatracit wtasnej
tozsamosci. Amarok to nadal Volks-
wagen, co powinno ucieszy¢ fanéw
tej marki. @

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2023
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LEKKI LEASING DLA CIEZKIEGO TRANSPORTU

KOMPLEKSOWA OFERTA FINANSOWANIA - finansujemy nowe
i uzywane ciggniki siodtowe, przyczepy i naczepy w wybranej przez Ciebie
formie finansowania (leasing operacyjny, leasing finansowy, pozyczka)

ATRAKCYJNA OFERTA FINANSOWANIA W EURO

WYSOKA JAKOSC SWIADCZONYCH USLUG - 95% Klientdéw ocenia naszg
obstuge bardzo dobrze i dobrze

o020 P GAZELE )( Firma ‘ symool A4
2023 4 2 Przyjazna Klientowi 2019
P ERLY / g:]j‘ll‘%l%]‘zz‘“lﬂ]z’§p *B'ﬁ: 8 krotny Zdobywca Godta

POLSKIEGO LEASINGU PROSPERITA 2022

Zapraszamy do wspotpracy:

@ 22 381 00 00
sprzedaz@impuls-leasing.pl
www.impuls-leasing.pl
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