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Przewyzsza nawet o 40% wymagania

norm przemysfu motoryzacyjnego’ TOWIECEJ NIZ OLEJ.
B y ryzacyjneg 70 PEYNNA TECHNOLOGIA.

Rosnace koszty, wzrost wymagan klientow, ostra konkurencja.
Prowadzenie firmy transportowej to dzisiaj wyzwanie. _

Ale teraz masz juz sojusznika — nowy Castrol Vecton, z wyjatkowa
technologia System 5™, przystosowuje ole{ do zmiennych warunkdw
panujacych wsilniku i maksymallzule osiagi jednostki napedowej.

z TEC}WOLOGIA
SYS TE M 5 Dzigki temu pozwala Tobie i Twojej flocie odniesé 2wyciestwo.
www.castrolvecton.com
"W niezaleznych testach fat inych Castrol Vecton praewyiszyl wymagania API i ACEA w zakresie stabilnosci lepkosci, ilosci generowanych osadéw na tlokach, rozpraszania sadzy, a takze w ochronie przeciwauiyciowej

i adpornadcei na korozje, Wiscej mfonnaqn na stronie wwaw.castrolvecton.com,
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Samochody DAF serii LF w roku 2016 beda miaty kilka udoskonalen,
takich jak: zmodyfikowane zespoly napedowe, lepsze wyposazenie,
nowy pakiet aerodynamiczny. Dodatkowo producent daje klientom
jeszcze wiekszy wybor rozstawdw osi i zbiornikéw paliwa.

ojazdy DAF serii LF w najnowszej specyfikacji 2016 (DMC co najmniej

8 ton, zawieszenie pneumatyczne na tylnej osi) zostaty standardowo

Wyposazone w rozpoznajacy przeszkody uktad hamulcowy AEBS, uktad
ostrzegania przed uderzeniem przodem pojazdu FCW i tempomat ACC, ktéry do-
stosowuije predkos¢ do poprzedzajgcego pojazdu. W typowym modelu LF 2016
w razie potrzeby sygnat alarmowy wydaje takze uktad ostrzegania o opuszczeniu
pasa ruchu (LDWS), a o odczytach z tachografu, czasie jazdy, dacie nastepnego
przegladu czy stanie zabudowy kierowce informuje gtéwny wyswietlacz na desce
rozdzielczej. Oprocz tego najnowszy LF dysponuje nowym przygotowaniem pod
agregat chiodniczy Frigoblock dla 4,5-litrowych silnikéw Paccar.

DAF zoptymalizowat jednostke napedowa PX-5. Dzieki zastosowaniu no-
wego oprogramowania i lepszemu zarzadzaniu temperatura i powietrzem

SZEROKOSCI!

w uktadzie dodatkowego oczyszczania spalin silnik ten zuzywa¢ ma do
5 proc. mniej paliwa. DAF zwiekszyt rowniez liczbe dostepnych konfigu-
racji z 6,7-litrowym motorem PX-7, przy ktérej mozna teraz zastosowac
12-biegowa przektadnie AS Tronic zwiekszajacag DMC zespotu pojazdow
do nawet 32 ton. Przy LF 2016 klienci majg jeszcze wiekszy wybor specy-
fikacji nadwoziowych. W ofercie pojawito sie 7 nowych opcji rozstawow
osi o szerokosci do 6,9 metra. Pozwala to na zamontowanie zbiornikow
o pojemnosci 1240 litréw oraz na zwiekszenie maksymalnej dtugosci za-
budowy do ponad 9 metréw. Modyfikacje nie ominety takze nadwozia.
W modelu tym pojawity sie Swiatta LED-owe o duzej zywnosci i zmniejsza-
jace zuzycie paliwa o 4 proc. w poréwnaniu do egzemplarzy z poprzed-
nich specyfikacji nowe spojlery (montaz na dziennych kabinach o wyso-
kosci 250-255 centymetréw).
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Cysterny oraz produkty specjalistyczne marki L.A.G.8
od teraz dostepne sa dla klientéw Grupy DBK. Wszystko
B dzicki rozpoczeciu wspolpracy z ta ceniong naZEE=—=
& Swiecie belgijska firma. S8

rupa DBK zostata generalnym importerem marki L.A.G. w Polsce i krajach
G nadbattyckich. — Jest mi niezmiernie mito poinformowaé¢ Naszych czytelni-

kéw o wprowadzeniu do oferty Grupy DBK nowej marki pojazdéw. To juz ro
kolejny wiodacy producent, ktéry nam zaufat i powierzyt rozwéj sprzedazy swojego

produktu. Jestem przekonany, ze wspdélnie z siecig sprzedazy Grupy osiggniemy za-
mierzony cel, jakim jest pozycja lidera w segmencie cystern paliwowych. Potgczenie

to poczatek historii marki L.A.G.

znakomitego produktu belgijskiego producenta i doswiadczenia zespotu sprzeda-
zowego Grupy DBK z pewnos$cig przyniesie sukces — mowi Piotr Bogdanski, Dyrek-
tor Generalny L.A.G. w Grupie DBK. Gtéwne punkty sprzedazy produktow tej firmy
zlokalizowane sa w Swarzedzu k. Poznania, Swiecicach k. Warszawy, Radzionkowie
k. Katowic oraz w Gdansku. doswiadczenia w produkcji cystern,

L.A.G. to marka z segmentu premium zajmujaca sie produkcjg cystern oraz siloséw. W jej silosow i sprzqtu spec;ahstycznego
portfolio dostepne sa takze naczepy specjalistyczne i podkontenerowe. Poczatek historii

firmy datowany jest na rok 1943, a juz w 1949 roku stworzono flagowy produkt, czyli alu- »

miniowa cysterne do transportu paliw ptynnych. To wtasnie z produkgji cystern paliwowych 4 lowne
i chemicznych L.A.G. znane jest po dzi$ dzien. Ponad siedemdziesiecioletnia tradycja w pro-

dukgji idzie w parze z wyrdzniajaca sie na rynku jakoscig wykonania oraz niezawodnoscia,

co szczegblnie doceniane jest przez wymagajacych klientéw swiadczacych ustugi sprzetem punkty sprzedaiy marki L.A.G.
specjalistycznym na catym Swiecie. W Grupie DBK
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IVECOSTRALISNATURAL POWER
- 0OSZCZEDNY IPRZYJAZNY

oklientéw w catej Europie,
w tym réwniez w Polsce,
trafity pierwsze egzem-

plarze najnowszego ciggnika z serii
Stralis Natural Power, ktérego gtéw-
na cecha jest jednostka napedowa
zasilana gazem ziemnym. Oferta
produktowa zawiera 2- i 3-osiowe
podwozia oraz 2-osiowe ciggniki,
wyposazone w silniki Cursor 8 Natu-
ral Power charakteryzujace sie moca
od 270 do 330 koni mechanicznych.
Kazda z oferowanych jednostek na-
pedowych wspdtpracuje z 16-stop-
niowa skrzynig manualng ZF oraz
6-stopniowg automatyczng skrzyniag
biegéw Allison z hydrokinetycznym
zmiennikiem momentu obrotowe-
go. W przypadku modeli dedyko-
wanych krétkim trasom, paliwem
napedowym jest gaz CNG. taczna
pojemnos¢ zbiornika pozwalajace-
go zmagazynowac¢ gaz wynosi od
450 do 1300 litrow.

Procz wersji CNG producent uzu-
petnit oferte o ciagniki dla klientéw
poszukujacych innowacyjnego, zie-
lonego rozwigzania, przy zachowa-
niu odpowiednio duzego zasiegu.
W odpowiedzi na zapotrzebowanie
Stralis Natural Power moze by¢ wy-
posazony w dodatkowe zbiorniki na
gaz ziemny w stanie ciektym LNG.
Taki zabieg zapewnit zasieg ciaggnika
na dystansie ponad 700 kilometrow.
Zapton iskrowy zastosowany w silni-
ku Cursor 9 Natural Power to same
zalety. Nizszy poziom hatasu w sto-
sunku do jednostki napedowej za-
silanej olejem napedowym pozwala

750 km

NA PEENYM BAKU

pozwala pokona¢
Nnajnowszy
IVECO Stralis

na transport w nocy; takze w tere-
nie zabudowanym czy podczas
porannego wywozu smieci. Dzieki
obnizeniu poziomu emisji spalin
silniki napedzane gazem ziemnym
s3 znaczaco bardziej ekologiczne
niz diesle. Dla poréwnania Natural
Power emituje nawet 95 proc. mniej
czastek statych i 35 proc. mniej tlen-
kéw azotu niz silniki wysokoprez-
ne. Takze zakup paliwa w formie
gazu ziemnego w poréwnaniu do
oleju napedowego siega 40 proc.
oszczednosci.
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er 0 pokazu
na targach w stolicy Belgii,

nrzez konkurencie. Co

owy IVECO Daily Hi-Matic,
poza nowoczesng styli-
styka, duzym naciskiem

potozonym na komfort jazdy, po-
siada jedna unikalng ceche, ktéra
zapewnita mu rosngcg popularnoscé
wsréd uzytkownikdw oraz zazdrosne
spojrzenia ze strony konkurentow
— 8-stopniowa automatyczng skrzy-
nie biegdw. Za jej zaprojektowanie
i wyprodukowanie odpowiada we-
dtug wielu opinii lider branzy - firma
ZF. Hi-Matic z powodzeniem radzi
sobie z wysokim momentem obroto-
wym do 470 Nm, dzieki czemu skrzy-
nia moze trafi¢ takze w zestawieniu
Z najmocniejszg dostepna w ofercie
jednostka napedowa o pojemnosci
3 litréw i mocy 205 KM. Ta nowocze-
sna skrzynia potrafi zmienia¢ przefo-
zenia z predkoscia 0,2 s, zapewniajac
komfortowg, ale réwniez dynamicz-
na i bardziej ,agresywng” jazde.

IVECO Daily z automatyczng skrzy-

OSIEM

PRZEELOZEN

oferuje najnowsza
automatyczna skrzynia
biegéw dostepna
w najnowszym IVECO
Daily Hi-Matic.

HI £ MATIC

nig biegéw dostepny jest w trzech
wariantach, dopasowanych do cha-
rakterystyki jazdy. Producent zadbat
0 1o, aby w zaleznosci od sposobu
wykorzystania auta, byto ono ekono-
micznie, jednak jak najmniej kosztem
dynamiki i komfortu prowadzenia.
Wersja Urban to pojazd dostosowa-
ny do warunkéw miejskich, gdzie
pokonywane s3 najczesciej krotkie
trasy z czestymi postojami — np.
w korkach. W przypadku takiej cha-
rakterystyki jazdy auto bedzie ofe-
rowato odpowiednie dostrojenie
silnika i przetozen, by zaoferowac
mozliwie najnizsze zuzycie paliwa.
Za dobranie przetozeri odpowiadac
bedzie az 20 podprogramoéw, ktére
beda adaptowane do sposobu jazdy
kierowcy w czasie prowadzenia auta.

Daily w wersji Regional to auto do-
stosowane do zadan pozamiejskich,
kiedy trasy sa stosunkowo dtugie,

nizsze koszty przegladow

i napraw w poréwnaniu

do pojazdéw z manualng
skrzynig biegow.

jednak odbywaja sie w okolicy miej-
sca bedacego baza. Auto bedzie
oferowato duza elastycznos¢ mie-
dzy odpowiednio wysoka dynamika,
a niskim zuzyciem paliwa. W zalez-
nosci od potrzeb, kierowca bedzie
mogt wybrac tryb pracy Eco, ktéry
sprawi, ze samochod bedzie ofero-
wat wysoki komfort jazdy i niskie zu-
zycie paliwa, lub tryb POWER, ktéry
kosztem wiekszego zuzycia paliwa
zapewni lepsze przyspieszenie.

W wersji International producent
oferuje  odpowiednie dostrojenie
parametréow do pracy dtugodystan-
sowej, ktéra zapewni ogromny kom-
fort jazdy przy zachowaniu bardzo
niskiego zuzycia paliwa. Bedzie to
mozliwe za sprawa wydtuzenia prze-
tozerh mostéw oraz odpowiedniego
doboru obrotéw silnika w celu mak-
symalizacji oszczednosci zwigzanych
ze zuzyciem paliwa.
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nzynierowie IVECO wprowadzili
Izmiany niemal w kazdym aspek-

cie samochodu. Od stylistyki,
po komfort, bezpieczenstwo, na efek-
tywnosci wptywajacej na srodowisko
konczac. Projektujac kabine, zwrécono
uwage na ufatwienia w utrzymaniu
czystosci przedniej szyby oraz aerody-
namike. Zastosowanie nowych owie-
wek pozwolito o 2 proc. zmniejszy¢
opor powietrza, co przetozyto sie na
jednoprocentowyg oszczednos¢ pali-
wa. Zmiany wizualne objety réwniez
wnetrze kabiny. Nowa linia deski po-
zwolita na zapewnienie kierowcy jesz-
cze fatwiejszego dostepu do wszyst-
kich funkcjonalnosci, a przemyslane
rozwiazania wptywajace na komfort
zapewnity szereg schowkow i uchwy-
téw na napoje, karty ptatnicze itd.

Biuronakolach

IVECO Eurocargo przez producenta
zostat nazwany biurem na kofach, a to
za sprawg wprowadzonych utatwien
dia kierowcow, a ktdre wptynety na
fatwos¢  sterowania  telefonem  pod-
czas jazdy, obstuge radia (funkdje te s3
obstugiwane z kierownicy), mozliwos¢
tadowania  urzadzen  elektronicznych
z wbudowanych portéw USB czy stolik,
na ktérym mozna ustawic¢ laptop lub
tablet i wygodnie pracowac. Po zakon-
czonej pracy komputer mozna schowac
w 20-litrowej szafce biurowej, ktéra do-
datkowo zostata wyposazona w lampke
LED przydatng podczas pracy czy czy-
tania pdzna pora. Nad komfortem pracy
kierowcy beda czuwa¢ wygodne fotele,
dostepne réwniez w wersji z podgrzewa-
niem i wentylowaniem siedziska. W przy-
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w tylu fabrycznych
wersjach dostepny jest
nowy IVECO Eurocargo

padku foteli z pneumatycznym zawiesze-
niem jako opda dostepny jest rowniez
podfokietnik.

Bezpieczny i komfortowy
jaknigdy

Nowe Eurocargo to zapewne jeden
Z najbezpieczniejszych pojazddw cieza-
rowych w swojej klasie. Przemyslano tu
od postaw ochrone kierowcy, jak rdwniez
przewozonego fadunku. Bezpieczenstwo
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bieme kierowcy zostato zagwarantowa-
ne solidnoscig konstrukgji, jak réwniez
systemami bezpieczeristwa — poduszka
powietrzng  kierowcy, wspomaganiem
kierownicy, systemem ostrzegania przed
niezamierzonym  opuszczeniem  pasa
ruchu LDWS czy systemem hamowania
awaryjnego AEBS. Natomiast tempomat
adaptacyjny pozwoli nie tylko na odro-
bine odpoczynku podczas dtugiej trasy,
ale dzieki wbudowanej funkgji aktyw-
nego radaru zadba o to, aby Eurocargo
zachowat odpowiednig odleglos¢ od
samochodu przed nami, a w razie potrze-
by zainterweniuje automatycznie, aby nie
dopusci¢ do zderzenia.

Gotowy dopracy bez przestojow
IVECO Eurocoargo to obecnie je-
dyny samochdéd z silnikiem Euro 6
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w swojej kategori, w ktorym zastoso-  Elastyczny i efektywny

wano pojedynczy uktad oczyszczania  Pojazd dostepny jest w wersji z silnikiem
spalin Hi-SCR, wyposazony w pasyw-  wysokopreznym o pojemnosci 4,5 oraz
ny filtr czastek statych. System ten do 6,7 litra, ktére wystepujg w siedmiu od-
dziafania nie wymaga rozbudowanego  mianach réznigcych sie oferowana moca
chtodzenia, zbudowany zostat z mniej-  od 160 do 320 koni mechanicznych.
szej liczby czesci, ktdre mogg ulec zu-  Maksymalny moment obrotowy w przy-
zyciu, jest mniej skomplikowany, jego  padku najmocniejszejjednostki napedo-
masa jest duzo mniejsza niz systemu  wej, to az 1100 Nm. W przypadku silnika
EGR+SCR, przez co zapewnia znacznie  przystosowanego do zasilania sprezo-
mniejsze zuzycie paliwa. W nowym  nym gazem ziemnym CNG oferowana
Eurocargo regeneracja filtra czastek  moc to 204 KM przy momencie obro-
statych (DPF) jest pasywna, ciagta i cal-  towym na poziomie 750 Nm. Do wy-
kowicie zautomatyzowana. Oznaczato,  branej opdiji silnikowej mozemy wybrac
ze odbywa sie ona bez udziatu kierow-  skrzynie manualng o 6 badz 9 przetoze-
cy. Nie sg takze potrzebne techniczne  niach, skrzynie zautomatyzowana z 6 lub
przerwy w eksploatacji pojazdu, a pod- 12 biegami badZ skrzynie automatyczng
zespoty ukfadu nie rozgrzewaja sie do  ze zmiennikiem momentu obrotowego.
wysokich temperatur, co zwieksza ich

niezawodnos¢. Michat Gruszka

|| INNOWACJE

Nowy Eurocargo zostal wyposazony

w liczne systemy, ktore chronia zaréwno
kierowce, jakiladunek, ale tez...
przedsiebiorce przed niepotrzebnymi
wydatkami.

- system ostrzegania przed NIEZAMIERZONYM
OPUSZCZENIEM PASA RUCHU alarmuje kierowce
w przypadku wykrycia takiej sytuacji. Dzieki wyko-
rzystaniu kamery zamontowanej na przedniej szybie
pojazd wykrywa niekontrolowang zmiane pasa np.na
skutek zasniecia.

- Zaawansowany system hamowania awaryj-
nego wspierajacy prace innego systemu - EVSC, elek-
tronicznego systemu stabilizacji pojazdu zapobiegaja-
cego wypadkom wynikajacym z nieuwagi kierowcy.
Moze zapobiec uderzeniu badzZ zminimalizowac jego
skutki poprzez ograniczenie predkosci do 10 km/h.

- tempomat adaptacyjny, ktory reguluje pred-
kos¢, utrzymujac bezpieczng odlegtosé od pojazdu
poprzedzajacego. Podobnie jak system AEBS, wyko-
rzystuje radar, by w przypadku wykrycia zagrozenia
zmniejszy¢ moment obrotowy, a nastepnie urucho-
mic¢ hamulec silnikowy i roboczy.

- dostepne w standardzie swiatla do jazdy dzien-
nej LED, ktore poprawiajq bezpieczenstwo jazdy i wi-
docznosc¢ Eurocargo. Na zyczenie dostepne sa rowniez
reflektory ksenonowe.

- nowy Eurocargo jest jedynym pojazdem
sredniej wielkosci w swojej kategorii, ktory wyposa-
zono w silnik EURO VI wykorzystujacy technologie
z pasywnym filtrem czastek statych DPF.

oraz wiekszy stopien sprezania
- dzieki nim udalo sie zwiekszy¢ moment obrotowy
przy predkosciach ponizej 1200 obr./min. Przekltada
sie to na oszczednosc¢ paliwa siegajaca nawet 8%.

- (dostepny ze wszystkimi przekladniami
zautomatyzowanymi) system wilaczajacy algorytm
zmiany biegéw, ktory zapewnia maksymalng efek-
tywnosc. Przycisk EcoSwitch aktywuje takze drugi
ogranicznik predkosci, wylacza funkcje szybkiej re-
dukciji (kick-down) oraz pozwala tylko na automatycz-
na zmiane biegéw).

- dostepna w wersjach z dwunastoma biega-
mi funkcja wykorzystujaca site bezwladnosci pojazdu
podczas zjazdu ze zbocza, co takze przeklada sie na
wymierne oszczednosci paliwa - zwlaszcza na diuz-
szych trasach.
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Foto: materialy prasowe DAF

(Conventional Cruise Control)

ozemy nostalgicznie wzdy-
cha¢ do pieknie odrestauro-
wanych ciezarowek sprzed

lat, ale w dzisiejszych czasach prawda
na ich temat jest brutalna — wygladaja
ujmujaco, lecz wspétczesne konstrukcje
sg nieporéwnywalnie bardziej efektywne
— wygodniejsze i bezpieczniejsze. Dzisiaj
klienci potrzebuja profesjonalistow, a sys-
temy stawiaja pewne wymagania. ldziemy
0 zaktad, ze na dtuzszg mete zaden z kie-
rowcow nie chciatby pracowac za kierowni-
ca 30-etniego ciggnika zamiast siedzie¢
na przyktad w przestronnej kabinie DAF-a
XF Euro 6. Owszem, stare samochody by¢
moze majg dusze, ale nowym tez jej nie
brakuje, a udowadniaja to, wspomagajac
kierowce w codziennej pracy.

Technikosceptykaniech znika

Btadzi¢ jest rzeczg ludzkg — gdy sie po-
mylimy, usprawiedliwienie btedu czesto
sie znajdzie, ale dlaczego niektérzy z nas
myslg, ze akurat za kierownica sg bez-
btedni? W koncu kierowca tez cztowiek.
Jego reakcja moze by¢ opdézniona, wzrok
zmeczony, uwaga odwrdcona. Tymcza-
sem elektronika w nowoczesnych samo-
chodach sie nie meczy i zawsze czuwa
nad tym, by transport byt jak najbardziej
efektywny i bezpieczny. Poznajcie elek-

troniczne wsparcie kierowcy, na ktére
moze liczy¢é w samochodach DAF-a prak-
tycznie w kazdych warunkach.

VSC, czyli trzymaj kurs

lle razy kierowca doswiadcza sytuacii
ekstremalnych na drodze? lle dni spedza
na trenowaniu panowania nad zestawem
w skrajnych warunkach? Wtasnie ze wzgle-
du na odpowiedzi na te pytania pojazdy
z logo DAF wyposazone sg w system sta-
bilizacji toru jazdy (VSC). Ten uktad stale
sprawdza, czy pojazd stabilnie utrzymuje
zadany kierunek jazdy. Jesli wykryje ryzyko
poslizgu lub wywrotki, to przyhamowuje
jedno lub kilka kot tak, by samochdd jak
najszybciej wrécit na wkasciwy tor.

MX Engine Brake, czyli niekoriczace
siehamulce

Nie ma takich hamulcéw, kt6rych nie moz-
na zmusi¢ do kapitulacji. Kilkadziesiat ton,
strome zjazdy i liczhe dohamowania do za-
kretow moga powaznie, a co za tym idzie,
niebezpiecznie zmeczy¢ nawet najbardziej
doskonate uktady. Dlatego hamulce silni-
kowe jednostek Paccar MX-13 legitymuja
sie mocag az 483 KM, bedac doskonatg
alternatywa dla retarderai... zbyt czestych
wymian klockéw, nie wptywajac przy tym
na zywotnos¢ opon.

PCC, czyli wszystkowiedzacy tempomat
Jedng z kluczowych kwestii w sztuce
ekonomicznej jazdy jest umiejetnosé
przewidywania wydarzen na drodze. Tylko
jak przewidywa¢ na nieznanych i pagérko-
watych drogach? To potrafi PCC — tem-
pomat korzystajacy z dobrodziejstw nawi-
gacji satelitarnej, dostepny wraz z opcja
Predictive Shifting, czyli doboru biegdw
zgodnie z tym, jak uktada sie trasa przed
pojazdem. PCC ,czyta” droge przy pomo-
cy danych z GPS i adaptuje prace uktadu
napedowego dla uzyskania jak najwyzszej
wydajnosci na kolejnych kilometrach. PCC
decyduje, jaka predkosé bedzie idealna
z punktu widzenia efektywnosci, a mysla-
ca skrzynia z funkcja przewidywania przeto-
zen dobiera do kompletu odpowiedni bieg.

LDWS, czyli rzymajlinie

Mowa oczywiscie o linii jazdy, a precyzyj-
niej — utrzymywaniu pojazdu w granicach
pasach ruchu i zapobieganiu niezamierzo-
nej zmianie kierunku jazdy. Czy wiecie, ze
az 2/3 wypadkéw z udziatem samocho-
déw ciezarowych ma miejsce na autostra-
dach? Zmeczenie, stres, nuzgca droga
—to wszystko sprzyja utracie koncentraciji.
| wtasnie w takich momentach aktywuje
sie system ostrzegawczy LDWS. Kamera
za przednig szyba nieustannie konfrontuje

—
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(Adaptive Cruise Control)

potozenie ciezarowego DAFa wzgledem  spetniajgcymi normy Euro 6. W wigkszosci
osi pasa ruchu. Jesli uktad wykryje ziez  sytuacji drogowych petna moc i moment
dzanie z pasa bez kierunkowskazu, to  obrotowy silnika nie sg niezbedne podczas
zaalarmuje kierowce poprzez system na-  przyspieszania, wiec w trybie Eco na pierw-
gtosnienia kabiny. szych 11 biegach moment jest zreduko-
wany o 10 proc. To pozwala zaoszczedzié
LED, czyli widzisz dalej, dhuzejilatwiej 1 proc. paliwa — cenny, szczeg6lnie przy
Reflektory oparte na technologii LED dajg  przebiegach, jakie maja dzi§ samochody
Swiatto o barwie duzo bardziej zblizonejdo  ciezarowe. Oczywiscie, kierowca w kazdej
dziennego niz najlepsze nawet zaréwki ha-  chwili, po nacisnigciu przycisku, moze sko-
logenowe, zuzywajac przy tym mniej pradu  rzystac z petnej mocy silnika.
od zaréwek ksenonowych. Jasne Swiatto
poprawia kontrast widzenia w ciemnosci,  Driver Performance Assistant,
utatwia rozpoznawanie przeszkédicowaz  czyliJa2.0
ne — lepiej sprawdza sie w niekorzystnych ~ Modele LF, CF oraz XF nie tylko potrafig
warunkach pogodowych, np. w deszczu.  dziata€ za kierowce, ale takze z nim wspot-
To wszystko sprawia, ze po zmierzchu  pracowaé, aktywnie podpowiadajgc mu
wzrok kierowcy meczy sie wolniej, co oczy-  jak ma jechac, aby podréz byta bardziej
wiscie podnosi bezpieczeristwo. Tak jak  efektywna. Na ekranie kierowca otrzymuje
fakt, ze diody sg dtugowieczne i bardziej  szczegdtowe informacje na temat zuzycia
odporne na wstrzasy, wiec nie przepalajg ~ paliwa, tego, jak skutecznie przewiduje
sie jak konwencjonalne zaréwki. Uzupet-  rozwéj sytuacji na drodze oraz hamowania
nieniem wydajnych diodowych reflektorow  oszczedzajacego hamulce zasadnicze po-
jest uktad doswietlania zakretéw utatwia-  jazdu. W przypadku spalania DAF nie ogra-
Jjacy manewrowanie. nicza sie wytacznie do oceny, lecz takze do
pomagania kierowcy w zrozumieniu ele-
Tryb Eco, czyli przyspieszajrozsadnie mentéw, ktdre w negatywny sposob wply-
Najwiecej paliwa pochtania rozpedzanie sa&-  wajg ha ekonomie jego jazdy. Wszystko po
mochodu, wiec trzeba to robi¢ zgtowa. Tryb  to, by wspiera¢ kierowce w doskonaleniu
Eco jest standardowym wyposazeniem  jego umiejetnosci.
wszystkich modeli z silnikami Paccar MX Rafat Rezler

ACC

Wiele europejskich szlakow transportowych jest
bardzo mocno obcigzonych ruchem. To powoduje,
Ze utrzymanie plynnosci jazdy staje sie wyzwa-
niem. W takich warunkach pokonywanie dhugich
dystanséw nie nalezy do przyjemnych, a wrecz
przeciwnie - ciggle utrzymywanie podwyzszonej
koncentracji powoduje, ze zmeczenie przychodzi
szybciej niz na mniej zatloczonych odcinkach.
Tu z pomoca przychodzi adaptacyjny tempomat

(Adaptive Cruise Control), ktéry do spotki z
systemem awaryjnego hamowania podnosi kom-
fort, a co najwazniejsze - takze bezpieczenstwo
przejazdu. Na podstawie danych z przedniego ra-
daru uklad analizuje dystans do poprzedzajacego
pojazdu i w razie potrzeby zmniejsza lub podnosi
predkosc (do zadanej wartosci), by utrzymac bez-
pieczng odlegltosc. Radar, z ktérego korzysta ACC,
jest tez elementem ukladu (Frontal Collision
Warning - ostrzeganie przed uderzeniem czolo-
wym) oraz (system awaryjnego hamowania).
Pierwszy podniesie alarm w kabinie, jesli kierowca
nie zareaguje na zblizanie sie do przeszkody. Drugi
- uruchomi hamulce, jesli cztowiek nie zareaguje
na ostrzezenia.

Zadaniem nowoczesnych systemow dostepnych
w najnowszych pojazdach DAF jest wsparcie kie-
rowcow w codziennej pracy. Dzieki nim samocho-
dy staja sie coraz madrzejsze, oferujac wiecej roz-
wigzan podnoszacych komfort i bezpieczenstwo
ich uzytkownikow. Jednak nawet najlepsze syste-
my hie zastgpia kierowcow i na nic sie zdadza, je-
sli nie beda stosowane zgodnie z przeznaczeniem.
Dlatego obecnie bardzo wazne jest, by regularnie
podnosi¢ kompetencje kierowcow. Od stopnia ich
wyszkolenia zalezy bowiem ich profesjonalizm,
w parze z ktérym dopiero powinny iS¢ rozwigzania
systemowe.

Jarostaw Ozyriski,
trener DAF EcoDrive




#

!
k" 4

20000

MOBILNYCH KABIN
TOALETOWYCH
jest w stanie dostarczy¢ WC

Serwis. Pomaga w tym flota
ponad 300 pojazdow.

ZIELONY SERWIS

WC Serwis z Zabrza to firma, z ktérej ustug zapewne nieraz
korzystato wielu, czesto nawet o tym nie wiedzac. Zajmuje sie
bowiem obstuga najwiekszych wydarzen w kraju, a pomagaja jej
w tym wyjatkowe, zielone pojazdy IVECO od CTC.

u| swrocs



oncerty, pielgrzymki, spotkania,
manewry wojskowe, targi, wy-
stawy... Lista wydarzen, na kto-

rych mozna spotka¢ WC Serwis i jej produk-
ty, jest naprawde imponujaca. Zabrzanska
firma zajmuje sie bowiem dostarczaniem
i obstuga sanitariatéw — kabin WC, mobil-
nych prysznicéw i garderob - ale tez zabez-
pieczaniem imprez masowych. Wszedzie
towarzyszg jej charakterystyczne zielone
samochody. .. —Wszystko zaczeto sie ponad
20 lat temu, gdy Jacek Banski, prezes firmy,
byt w Stanach Zjednoczonych, gdzie po
raz pierwszy spotkat sie z firmami, ktére zaj-
mowaty sie obstuga wydarzen masowych
od strony sanitariatow. Pomyslat wowczas,
Ze to bardzo dobry pomyst do wdrozenia
takze na polskim rynku. Firma wystartowata
w roku 1996, zaczynajac od jednego samo-
chodu i jednej przenosnej toalety firmy Sa-
tellite. Tak sie ztozyto, ze te kabiny byty koloru
Zielonego, wiec z czasem do nas przylgnat
przydomek, Zieloni” Nie przeszkadzato nam
to, a wrecz przeciwnie — to tadny kolor, do-
brze sie kojarzy. Zdecydowalismy wiec, ze
powinien charakteryzowa¢ nasza dotych-
czas dosy¢ kolorowg flote. Dzisiaj, jak zama-
wiamy nowe pojazdy, jest to jeden z warun-
kéw — maja byc¢ zielone. — moéwi Sebastian
Klimaszewski, dyrektor ds. transportu.

Dia pielgrzyma,

dla kibica, dla hipisa

Gtéwnym obszarem dziatalnosci WC Ser-
wis jest obstuga imprez masowych i wyna-
jem toalet. Obecnie firma posiada ponad
20 000 kabin, co pozwala na organizacje
strefy sanitarnej m.in. podczas takich wyda-

laczego Grupa DBK?

rzer, jak rajdy Polski, Opener Festival, kon-
certy organizowane w ramach WOSP, Euro
2012 czy doskonale znany kierowcom cieza-
réwek Master Truck. Jednym z najwiekszych
wyzwarn, z ktérymi musiata sie zmierzy¢ za-
brzanska firma, byfa pielgrzymka Jana Pawta
Il na krakowskich Bfoniach w sierpniu 2002 .
Wzieto w niej udziat ponad 3,5 min Polakdw.
- To bardzo trudna branza. Wymaga dobrej
organizadji, ale tez duzej elastycznosci i rze-
telnosci. Na tych wiasnie polach wygrywa-
my z konkurencja, co moze potwierdzic fakt,
Ze obecnie wiekszo$¢ klientdw przychodzi
do nas z rekomendadji. Przykfadowo wcze-
$niej Open'er Festival obstugiwata konku-
rencja, ale organizatorzy nie do konca byli
zadowoleni. Zwrcili sie wiec do nas, my
obstuzylismy wzorowo, zbierajac nie tylko
pochwaty, ale tez kolejne zapytania. | tak
wiesc sie rozniosta, dotarta do Jurka Owsiaka
i sam do nas sie odezwat z zapytaniem, czy
bylibysmy zainteresowani obstugg Wood-
stocka. — zdradza Sebastian Klimaszewski.

Wybér z potwierdzeniem

Obecnie WC Serwis zatrudnia ponad
200 pracownikéw, majac oddziaty w catym
kraju — m.in.w Opolu, Wroctawiu, Nowej Soli,
Szczecinie, Drawsku Pomorskim, Koszalinie,
Gdyni, Inowroctawiu, Bydgoszczy, Kaliszu,
todzi, Warszawie, Kielcach, Radomiu, Krako-
wie czy w Zakopanem. Coraz czesciej kabi-
ny firmy mozna spotkac takze w Czechach,
na Stowadji czy Ukrainie. Obstuga tak wiel-
kich i tak wielu wydarzer nie bytaby mozli-
wa bez sprawnej i niezawodnej floty - firma
zarzadza parkiem ponad 300 samochoddw
oraz 100 przyczep. Od ponad trzech lat WC

Serwis inwestuje w IVECO, ktére stanowig
duza czesc floty. — Dlaczego akurat IVECO?
Przede wszystkim dlatego, ze te pojazdy sie
sprawdzaja. Kiedy$s mielismy samochody
réznych marek, ale byto to po prostu nie-
opfacalne. Sposrod wszystkich marek, ktére
mielismy na firmowym parkingu, to wiasnie
IVECO sprawowato sie najlepiej. Dzi§ juz
wiemy, ze to po prostu auta dla nas. Teraz
wiec jest tak, ze kazdego roku kupujemy
20-30 samochodow i takze w 2016 r. chce-
my ten kierunek utrzymac, kupujac zaréw-
no DAILY, jaki Eurocargo, bo w naszej branzy
to whasnie one majg zastosowanie. Oczywi-
écie, od lat pojazdy dostarcza Cracow Truck
Center z Rudy Slaskiej — méwi Klimaszewski.

W 2016 r. WC Serwis bedzie $wietowat
20-lecie, a przygotowania do tego wiel-
kiego wydarzenia juz sie rozpoczety. Stra-
tegia dalszego rozwoju firmy nastawio-
na jest przede wszystkim na innowacje
i technologie, ktére dyktowane s3 zmie-
niajacymi sie potrzebami. Procz wynajmu
i obstugi kabin WC coraz czesciej firma
spotyka sie z zapytaniami o dostarczenie
duzych przyczep prysznicowych, ktory-
mi rzecz jasna takze dysponuje, ale takze
0 obstuge tzw. celebrytéw. Kontaktujacy
sie z zabrzanskg firma menedzerowie
gwiazd zwracaja sie z pytaniami nie tylko
o mobilne garderoby, ale tez np. kabiny
toaletowe z telewizorem DVD, fotokomor-
kami, salonem, dostepem do internetu
i wiele wiecej. Zielone samochody WC
Serwis i z nimi sobie poradza.

Piotr Kowalski
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stniejgca od 2006 r. firma Tom-Tech
prowadzi transport miedzynaro-
dowy na trasie Polska — Skandyna-
wia. — Od 23 lat zwigzany jestem z branza
transportowa. Zaczynatem jako kierowca,
a w 2006 r. postawitem otworzy¢ wiasny
biznes. Zakupitem wiec pierwszy ciagnik
siodtowy. Dzi§ mamy 20 ciagnikow siodfo-
wych marki DAF i 63 naczepy. Zatrudnia-
my 36 0séb - s3 to gtéwnie kierowcy. 99
proc. naszej dziatalnosci to transport mie-
dzynarodowy — miedzy Polskg a Szwedja,
Norwegia i Finlandia. Wozimy m.in. papier,
szklo, meble, stal, pojazdy, maszyny, a od
4 lat zajmujemy sie takze transportem po-
nadnormatywnym — méwi Tomasz Majka,
wiasciciel firmy.

Pierwszy DAF trafit do firmy juz rok po jej
starcie w 2007 r. — Wczedniej mieliSmy cia-
gnik innej firmy, moglismy wiec poréwnac

ZESTAW NA TESTACH ||

zaréwno samochody, jak i serwis, obstuge
klienta. Postawilismy na DAF-a, z ktérym nie
mielismy zadnych problemdw —ani na dro-
dze, ani z serwisem i obstuga, ani z przed-
stawicielem handlowym. DAF organizowat
tez wiele pokazéw i szkoleri — mozna byto
zobaczy¢ i przetestowac pojazdy na zywo.
2010 byt rokiem, w ktérym zakupilismy naj-
wiekszg liczbe samochoddw, nasza firma
zaczeta dynamicznie sie rozwija¢. — moéwi
Tomasz Majka. Dla firmy Tom-Tech byt tez
czasem inwestydji — przede wszystkim we
flote. Firma postanowita wymieni¢ uzy-
wane pojazdy na nowe. Pomogfa w tym
Grupa DBK, z ktérg Tom-Tech wspotpracuje
od pierwszego wczesniej wspomnianego
DAF-a. Grupa DBK pomaga obecnie takze
w kolejnej wymianie, wprowadzajac do
floty Tom-Techa ,euroszoéstki”. Obecnie dla
firmy jezdzi jeden XF Euro 6, ale w styczniu
dotaczy do niego kolejny. Co wazne, juz
wiadomo, ze nowy pojazd zdobedzie kolo-

Jednym z motywéw na
ciezar6wce firmy
Tom-Tech jest wiking, czyli

o Przez firme.

IKINGIFATHOM

rowe szaty. Dotaczy tym samym do Vikinga
i Fathoma [nazwa pomararnczowej cieza-
réwki inspirowana bohaterem komiksu pod
tym samym tytutem — przyp. red].

Na hasto ,Tom-Tech” wielu kierowcow
i mitosnikéw ciezaréwek widzi przede
wszystkim dwa pojazdy, ktére przyciagaja
wzrok nie tylko na drogach, ale takze pod-
czas licznych konkurséw organizowanych
w kraju i za granica. — Pierwsza ciezaréwke
pomalowalismy w 2010 r. Do dnia dzisiej-
szego ten samochdéd robi wrazenie i po-
doba sie nie tylko naszym klientom, ale
tez innym uzytkownikom drogi. Ludzie
czesto robig sobie z nim zdjecia. To jez-
dzaca reklama. A skad pomyst? Chcielismy
zmieni¢ nasze ciezarowki, bo w naszej
flocie byly tylko biate i czerwone ciggni-
ki. Dali$my wiec jg naszemu artyscie, ale
wszystko pozostawilismy jego inwendji

skandynawski wojownik,
ktéremu przygody i dalekie
wyprawy sg niestraszne.

To doskonale oddaje
charakter j kierunek obrany

20

CIAGNIKOW DAF
oraz

63
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Przez kilka lat jego tozsamosc byta jedng .o
Z na]ﬂ]niej strzezonych tajermmnic M=
Wielki f Brytanii. Nie pracowat jednak ===
w MIB, lecz w BBC, a zagadke probowali
rozwiazac nie agenci obcych wywiadéow;,

lecz fani programu ,, Top Gear”. Poznaijcie|
czlowieka, ktory miat najlepsza rob o’glna
swiecie, ale nie mogt sie tym pochwalic.
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wkoszulkachznapisem,Iam
theStig™?

Ben Collins: Dla mnie to catkiem
zabawne, poza pomystem Ruben-
sa Barichello [brazylijski kierowca
F1 — przyp. red.], ktdry zrobit sobie
koszulke z napisem ,,Pokonatem
Stiga” po tym, jak wykrecit lepszy
Czas niz ja w samochodzie za roz-
sadna cene. Ale spokojnie Rubens,
kara cie nie ominie, niech cie tylko
spotkam (Smiech).

Wielu kierowcow wysci-
gowych zaczynalo swoje
kariery bardzo wczesnie,
aTy dopierow wieku19lat.
Zastanawiales sie kiedys, jak
potoczylaby sie twoja przy-
godazwyscigami, gdybys
rozpoczal ja duzo wczesniej?
Tak naprawde to zaczatem ja
wczeshiegj i to od razu od dzwona.

W wieku 4 lat jechatem kosiarkg do
trawy i wladowatem sie w ptot, wiec
poczatki nie byty zbyt obiecujace.

A méwigc powaznie, to oczywiscie
sadze, ze gdybym wczesniej zaczat
sie Sciga¢ na powaznie, to przebieg
mojej kariery maégtby by¢ zgota inny.
O ile tempo wysScigowe i umiejetnosci
wypracowatem relatywnie szybko,

bo przyszto mi to dos¢ naturalnie, to
najtrudniejsza czescig kariery okazato
sie odnalezienie sie w zgjetku branzy
wyscigowej. W tym biznesie bardzo
fatwo mozna zostac wprowadzonym
w btad i znaleZ¢ sie w mato rozwojo-
wej sytuacji, w stabym zespole. Jedy-
ng droga na szczyt, czyli do Formuty
1, jest blyskawiczne przeskakiwane
przez serie juniorskie.

Probowaleskiedys swoichsit
wrajdach? Wielukierowcow
twierdzi, ze torajdy sanajtrud-
niejszadyscyplinasportow
motorowych.

Ostatnio pojezdzitem troche

w rallycrossie [potaczenie rajdow

z wyScigami — kierowcy Scigaja sie

po zamknietych torach o mieszanej —
szutrowo-betonowej nawierzchni

— przyp. red.], bo kreciliSmy ujecia do
mojego nowego filmu i powiem ci, ze
chyba nie mozna mie¢ wiecej frajdy

i lepszej zabawy za kierownicg niz

w tej dyscyplinie. Zasuwasz bokiem,
w petnym poslizgu, by za chwile
skaka¢ na hopie, a kierowcy obok
Ciebie robig to samo. Natomiast rajdy
nie przemawiajg do mnie, bo na od-

cinku specjalnym jestes tylko ty, twoj
pilot, samochéd i droga. Walczysz

z czasem i nie ma obok innych za-
wodnikéw, z ktdrymi rywalizujesz koto
w koto. W wysScigach jest bezposred-
nia zacieta walka, nierzadko dochodzi
do kontaktéw miedzy samochodami,
a to wszystko dzieje sie na oczach
publicznosci.

W odcinku,,Top Gear”, wkto6-
rymRichard, JeremyiJames
mierzylisie zzadaniami
Kkierowcow ciezarowek, Stig
pokazywatim, jakmoznadri-
ftowac ciagnikiem siodiowym.
Tobyla Twoja sprawka?

Nie, w ciezarowego Stiga wcielit

sie ktos$ inny, a ja to ogladatem,

bo nagrywatem inne sceny, chyba

z Lotusem. To byto catkiem zabawne,
bo cigzarowy Stig z pewnoscig nie
odmawiat sobie ttustych Sniadan.
Obwad jego pasa byt pewnie z dwa
razy wiekszy niz maj, ale to nie miato
znaczenia, bo dawat rade i za kétkiem
ciggnika zrobit prawdziwy show.

siodiowym? Mamnamyslite
1000-komne potwory scigajace
sienatorachw calejEuropie.
Jeszcze nie, ale dodaje to do mojej listy
rzeczy do zrobienia, bo zawsze chciatem
sprawdzic, jak sie jeZdzi takg maszyna.

Ktory zmomentéw Twojej
kariery w kombinezonie
Stigabylnajciekawszy czy
najprzyjemniejszy?

Swietnych momentéw byto wiele,

ale tym, ktory szczegblnie zapadt mi
w pamie¢, byta jazda po torze z Billym
Baxterem. Billy jest niewidomy i to
on... prowadzit, bo sprawdzaliSmy
czy cztowiek, ktéry nie widzi, moze
pokona¢ okrazenie naszego toru na
podstawie wskazéwek od pasazera.
To byto naprawde szalone. Billy wiozyt
mase wysitku w to, zeby ten zwario-
wany pomyst sie udat. OpracowaliSmy
nawet swoj wiasny system komunika-
cji oparty na jak najkrétszych stowach,
ktéry pomagt mu zrozumie¢ i wyobra-
Zi¢ sobie, jak wyglada tor, a co za tym
idzie — wiedzie¢, gdzie ma jechaé. Po
dwach dniach treningdw Billy pokonat
okrazenie bez moich podpowiedzi.
Mato tego — wykrecit przy tym lepszy
czas niz wiele gwiazd, ktore przed
nim jezdzity naszym Suzuki Liana.
Wiesz, ludzie czesto méwiag, ze nic
nie jest niemozliwe, jesli naprawde
tego chcesz. Billy sprawit, ze w to

uwierzytem.

Nodobra,acozwpadkamialbo
wkurzajacymisytuacjami?
Miatem mnéstwo frajdy z czasu, jaki
spedzitem w , Top Gear”, ale byt jeden
dos¢ nerwowy dla mnie moment. Pre-
zenterzy otrzymali zdanie przejechania
z Bazylei w Szwaijcarii do Blackpool

w Wielkiej Brytanii na jednym baku pa-
liwa, ato jest 1200 km. MusieliSmy
dograc kilka scen do tego, na wypa-
dek gdyby im sie nie udato dojechac,
zeby miec¢ co pokazaC w programie.
No i w kombinezonie Stiga bawitem
sie w wesotym miasteczku. Po tym,
jak prezenterzy w koricu dotarli do
Blackpool, mieliSmy wyjS¢ na scene

przed koncertem rockowym. Tysigce
ludzi wywotywato nas zza kulis. Nigdy
nie widziatem i nie czutem czego$
podobnego. Bytem tak oszotomiony

i stremowany, ze niemal spadtem

ze sceny w ttum.

Czy toprawda, zeudzielales
wskazowek kierowcom
Formuly 1, ktorzy przyjezdzali
nator,.Top Gear”,by walczy¢
ojaknajlepszy czas zakie-
rownica waszego samochodu
zarozsadna cene? JakLewis
Hamilton czy Michael Schu-
macher reagowalina Twoje
wskazowki?

Doradzanie wielokrotnemu mistrzowi
Swiata Formuty 1 to dos¢ delikatna
sprawa, prawda? Zawsze chciatem,
zeby goscie programu, ktorzy mieli
sie zmierzy¢ na naszym torze, mogli
pokazac, na co ich sta¢, wiec jesli
czutem, ze moge jako$ pomac, to
nie zachowywatem tej wiedzy dla
siebie, cho¢ kierowcy Formuty 1
oczywiscie nie potrzebowali zbyt wie-
lu rad. Michael Schumacher chciat
przejechac jedno okrazenie za mna,
by zobaczyé, jak uktada sie linia
jazdy. Z kolei z Lewisem jezdzitem na
fotelu pasazera i wyjasniatem mu, jak
ja pokonuje poszczegdlne partie toru
i dla niego byto to zupetnie w porzad-
ku. Mam nadzieje, ze gdy sytuacja sie
kiedys odwrdci i to ja bede gosciem
Lewisa, to on nie oszczedzi mi wska-
z6wek. Mysle, ze powinien mi kiedys
pozwoli¢ przejechac sie jego bolidem.
Wtedy bedziemy kwita (Smiech).

Rozmawiat Rafat Rezler
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Gléwnym zadaniem Stiga w programie ,Top Gear” byto sprawdzanie, jak szybko testowane samochody moga poko-
nac okrazenie toru. Do tego wiasnie potrzebny byt,,oswojony” Kierowca wyscigowy, czyli wiasnie Stig. Jego postac
byla objeta scislg tajemnica, ale przedstawiajac go na antenie przypisywano mu rézne cechy. W tych spekulacjach
przodowat Jeremy Clarkson. O to kilka najlepszych tekstow z 22 serii programu, czyli niektérzy mowia, ze...




GRUPA DBK
ROSNIE W SILE

Rozwd6j rynku pojazdéw ciezarowych wymaga ciaglego
dopasowywania si¢ do wymagan klientéw. To ich potrzeby
sprawity, Ze moga od tego roku — w ramach sieci serwiséw
Grupy DBK - korzysta¢ z ustug nowych obiektéw. W kazdym
z nich, zgodnie z filozofia Grupy DBK - TOTAL CARE, klient
moze zrealizowac wszystkie potrzeby zwigzane
z prowadzeniem dziatalnosci transportowe;.

ierwszym  nowym
obiektem Grupy DBK
otwartym w2015
roku byt zlokalizowa-
ny w podlubelskich
Bystrzejowicach Pierwszych nowo-
czesny serwis spotki CTC. Otwarcie
nastapito 2 lutego. W nowym obiek-
cie lubelskiego oddziatu dealera
IVECO, znajdujacym sie przy drodze
ekspresowej S12, miesci sie pie¢ sta-
nowisk serwisowych, na ktérych reali-
zowane s3 naprawy gwarancyjne po-
jazddw ciezarowych i dostawczych
marki lveco oraz naczep Koegel,

1900

liczy¢ bedzie
powierzchnia serwisu
DBK Truck Center
w Sosnowcu

a takze naprawy pogwarancyjne
pojazddw ciezarowych, naczep i au-
tobuséw  wszystkich marek. Serwis
Wwyposazono réwniez w nowoczesng
linie diagnostyczng oraz dwa zestawy
przestawnych  podnosnikéw  firmy
Stertil-KONI.  taczna powierzchnia
serwisowa wynosi 1100 m?, natomiast
caty obiekt liczy az 2000 m? Dbajac
o komfort klientdéw, przygotowany
zostat specjalny pokdj oddzielony od
hali serwisowej przeszklong sciana,
co pozwala na biezaco obserwowac
przebieg naprawy, oraz parking mo-
gacy pomiescic¢ az 50 zestawow.

Réwniez w potudniowej Polsce, ale
na terenach Slaska i Slaska Opolskie-
go, nowe siedziby autoryzowanych
punktéw serwisowych marki DAF
wybudowata spotka WTC, wzbo-
gacajac tym samym sie¢ serwisowq
DBK Truck Center. Nowe obiekty
powstawaty w zgodzie ze standar-
dami DAF, normami jakosciowymi
i srodowiskowymi. Otwarcie pierw-
szego z nich miato miejsce w Opolu
1 lipca 2015 r. Obiekt zostat przenie-
siony z dotychczasowej lokalizacji
w Antoniowie koto Ozimka na teren
przy ul. Wroctawskiej w Opolu (za-
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Nowy oddziat DBK Truck Center L
- serwis DAF w Opolu.

ledwie 15 km od zjazdu z autostrady
Ad4). Obecnie zajmuje on w sumie
powierzchnie 2200 m?. W czesci ser-
wisowej zorganizowanej na 1100 m?
znalez¢ mozna m.in. siedem sta-
nowisk przejazdowych o dtugosci
28 m kazde, dwa zestawy przestaw-
nych podnosnikéw firmy  Stertil-
-KONI,  najnowoczesniejsza  linie
diagnostyczng wyposazong w rolki
do pomiaru sit hamowania, ptyte do
badania zbieznosci wstepnej oraz
szarpak do precyzyjnego okreslania
luzu w ukfadzie zawieszenia pojaz-
doéw. Opolski serwis swiadczy takze
ustugi z zakresu napraw blacharskich
(wtacznie z wykonywaniem skom-
plikowanych napraw ram i kabin)
oraz lakierniczych. Z licznych udo-
godnien dla kierowcow wymienic¢
mozna chocby: utwardzony parking

na okoto 50 zestawow, dwa pomiesz-
czenia hotelowe oraz pomieszczenie
z przeszklong $ciang, przez ktoérg
kierowca moze doglada¢ procesu
naprawy samochodu.

Obecnie konczg sie prace nad ko-
lejnym punktem serwisowym sieci
DBK Truck Center w Sosnowcu. Inwe-
stycja spotki WTC jest odpowiedzig
na zapotrzebowanie kierowcéw na
nowoczesny serwis samochodéw
ciezarowych w dogodnej lokalizacji
na Slasku. Nowy obiekt powstaje
zaledwie 6 kilometrow na poétnoc
od przeciecia autostrady A4 z droga
ekspresowg S1. Prace budowlane
trwaja od kwietnia 2015 r, a termin
ukonczenia budowy zaplanowany
jest na poczatek 2016 roku. Punkt
w  Sosnowcu, oprocz gwarancyj-
nych napraw pojazddéw ciezarowych
marki DAF i naczep KOEGEL, bedzie
oferowat naprawy pogwarancyjne
i powypadkowe wszystkich marek
pojazdéw  ciezarowych, dostaw-
czych, naczep, przyczep i autobu-
sow. Podobnie jak serwis w Opolu
zagtebiowski autoryzowany punkt
serwisowy marki DAF bedzie posia-
dat m.in. dwa zestawy przestawnych
podnos$nikéw firmy Stertil-KONI, naj-
nowoczesdniejsza linie diagnostycz-
ng wyposazong w rolki do pomiaru
sit hamowania, ptyte do badania
geometrii  wstepnej oraz szarpak
do precyzyjnego okredlania luzu
w uktadzie zawieszenia pojazddw.
Mniejsza bedzie liczba stanowisk
przejazdowych o dtugosci 28 me-
trow kazde (zaplanowano ich piec)

DBK TRuckcenter

oraz powierzchnia catego obiektu,
ktéra wyniesie w sumie 1900 m?
Podobnie jak w obiektach w Opolu
i Lublinie, takze w Sosnowcu kie-
rowcy mogg liczy¢ na petny kom-
fort podczas naprawy samochodu.

1100

tyle wynosi taczna
powierzchnia
serwisowa nowego
punktu CTC
w Lublinie

Zapewni¢ go majg: przeszklone po-
mieszczenie, ktére utatwi dogladanie
postepu naprawy, pomieszczenia

‘mktspmdaiy e
!;;awzsli%w dostawczych

hotelowe i utwardzony parking na
100 zestawow!

Rozwdj sieci Grupy DBK to to takze
nowe punkty sprzedazy uzywanych
pojazdéw dostawczych — w Poznaniu
i Olsztynie — serwisdw i salondw sprze-
dazy czesci zamiennych do wszyst-
kich marek pojazdéw ciezarowych,
dostawczych oraz naczep. Pierwszy
z nich zostat uruchomiony w Byd-
goszczy, natomiast drugi znajdzie sie
w Rybniku, a jego otwarcie planowane
jest na poczatek 2016 r. W 2016 r. tak-
Ze planowane jest otwarcie nowego
oddziatu CTC w Krakowie, w ktorym
znajdowa¢ beda sie m.in. okregowa
stacja kontroli pojazddw, blacharnia, la-
kiernia, automatyczna myjnia oraz bo-
gato wyposazona, nowoczesna stacja
serwisowa realizujgca kompleksowe
naprawy wszystkich typdw pojazdéw
ciezarowych, dostawczych, naczep
oraz autobuséw.

Piotr Kowalski

Nowy oddzial CTC w Lublinie dobrze sie
prezentuje takze w nocy.




Opony bieznikowane nie
umywaja sie donowych

- MIT, alei FAKT!

W przypadku tzw. nalewek sytu-
acja jest identyczna jak w przy-
padku nowych opon - mozna
kupi¢ porzadng gume, ktora
zapewni odpowiednie o0siagi,
jak i produkt, ktéremu blizej do
wyrobu chatupniczego niz opony
gwarantujacej spokojng jazde.
Bieznikowane opony oferuja
takze renomowani producenci

opon, a do ich produkcji stosu-
je sie te same mieszanki i wzory
bieznikébw co w przypadku no-
wych opon, zachowujgc cene na
poziomie okoto 75 proc. kosztu
nowego produktu, przy parame-

trach trakcyjnych i wytrzymatosci
zblizonej do nowych opon.

Opony o niskich oporach
toczenia to wyrzucanie
pieniedzy w bloto - MIT!

Czy wiecie, ze pokonywanie opo-
réw toczenia pochtania az 30 proc.
energii produkowanej przez silnik?
Stowem — jezeli wasz ciggnik spa-
la 30 1/100 km, to 10 | idzie na
przezwyciezenie oporéw toczenia.
Podobny pojazd na oponach ener-
gooszczednych moze spali¢ nawet
do 2,5 | mniej. Przyjmijmy, ze be-
dzie to Srednio 1,5 I/100 km, co
oznacza, ze na dystansie 180 tys.
km réznica w kosztach paliwa to
12,5 tys. zt!
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Bieznikowanie opon to relikt
zPRL i czaséw gospodarki
niedoboru - MIT!

Czy wiecie, ze w kwestii bieznikowa-
nia opon tez gonimy kraje Europy
Zachodniej? | nie chodzi bynajmniej
o to, ze tam sie tego procesu nhie
stosuje. Wrecz przeciwnie. Szacuje
sie, ze rocznie w Polsce bieznikuje
sie okoto 1/5 sprzedawanych opon,
tymczasem za naszg zachodnig gra-
nica ten wskaznik jest niemal dwu-
krotnie wyzszy.

Z opon bieznikowanych odpada
bieznik - wida¢ tona pasach
awaryjnych autostrad - MIT!
Bieznik mozna zniszczy¢ w kazdej
oponie. Nawet w tej najlepszej

AN\
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i najdrozszej. Wystarczy jg przecia-
2y¢ i zaniedbaé kontrole ciSnienia.
W tak ekstremalnych warunkach
guma sie przegrzewa, niszczone
sg Sciany boczne i wskutek tego
odpadaja kostki bieznika.

Z poglebianiem bieznika nie
wolno czeka¢ do momentu,

w ktérym z opony zrobi sie slick
-PRAWDA!

Opony powinno sie pogtebiaé, gdy
pozostato 2 do 4 mm bieznika. To
pozwala bezpiecznie przedtuzy¢ zy-
cie gumy i zachowac jej przyczep-
nos¢ poprzez odtworzenie krawedzi
klockéw bieznika i rowkdw oraz przy-
wrécenie gtebokosci bieznika opony
w potowie zuzytej (5-8 mm).



KURS BEZKOLIZYJNY ||

martwe pola

Gdyby zapytaé przecietnego kierowce, czy odwazyltby sie
manewrowac z zamknietymi oczami, zapewne bez wahania
odpartby, Ze nie. Kierowcéw ciezar6wek nikt o to nie pyta

- dla nich martwy punkt, a wlasciwie punkty, to codziennos¢.

Dlaczego martwe i czym one sa? W skrécie — to przestrzen wokét pojazdu, ktérej kierowca
nie moze obserwowac — ani samodzielnie, ani przy pomocy lusterek. W przypadku
ciezaréwek, przebywanie w tych obszarach jest szczegélnie grozne dla niechronionych
uczestnikdéw ruchu — pieszych i rowerzystéw. Siedzgcy wysoko kierowca
ciezaréwki bardzo czesto nie ma szans ich dostrzec, a potezny

pojazd stanowi dla nich spore zagrozenie. /
Stad okreslenie — martwy punkt. Gdzie
on jest i jak technika pomaga go
minimalizowac?

Czy wiesz, ze?

Wspotczesne samochody, takze ciezarowe, moga
by¢ wyposazane w system monitorowania
- martwego pola, ostrzegajacy kierowce, gdy cos sie
¢ w nim pojawi. Jednak, aby zwiekszy¢
zyba bezpieczenstwo pieszychirowerzystéw, wystarcza
abiny kierowcy, czasem bardzo proste, ale sprytne rozwigzania, np.
pozwalajace dodatkowe okienko w...drzwiach, ktore
kierownicy | = pozwala bezposrednio obserwowac przestrzen po
obu stronach pojazdu. Ten patent zaprezentowali
inzynierowie DAFa na corocznej wystawie program
CLOCS (Construction Logistics and Cycle Safety
Scheme) w Wielkiej Brytanii. Okienko w drzwiach

Oklenko w boczne] to tylko jeden z wielu przykladow poprawiajacych
Py PR ;i - i - y i
CZQSCI d.I.'ZWl klerowcy bezpieczenstwo i komfort manewrowania

przed zderzakiem ciezar6wki

ciezaréwka, w jakie wyposazono wywrotke
Zbudowana na bazie DAFa CF440 4x2.

Opracowanie: Polska Grupa Infograficzna
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TELEMATYKA,
CZYLIWSZYSTKO
POD KONTROLA

Twdj samochdd jest bardziej
inteligentny, niz Ci sie wydaje.
Zaawansowana elektronika
sterujaca praca pojazdu potrafi
dostarczyc catej masy informacji
kluczowych przy realizacji zlecen

i zapewnianiu bezpieczenstwa.
DBK Fleet Management pozwala te
informacje zebrac i wykorzystac.

elematyka w monitorowaniu
Tpojazdéw w ramach posiadanej

floty to zupetnie nowy sposéb
zarzadzania praca kierowcow i eksplo-
atacja aut. DBK Fleet Management
umozliwia bezpiecznie, prosto, przejrzy-
Scie i catkowicie przystepnie zapano-
wac nad praca floty samochodowej za
pomocg trzech modutdéw pracujgcych
autonomicznie, ktére w potaczeniu za-
pewniajg maksimum oferowanej funk-
cjonalnosci.

Systemjak Twoje potrzeby

W zaleznosci od potrzeb mamy mozli-
wos$¢ wybrania modutu monitorowania,
tachografu oraz modutu diagnostyczne-
go. Zainstalowanie w posiadanym przez
nas pojezdzie pierwszego umozliwia
osobie zarzadzajgcej monitorowanie po-
zycji pojazdu, pokonywanej przez niego
trasy, wtagcznie z oznaczeniem postojow

i obowigzkowych pauz. Kazdy pojazd z za-
instalowanym modutem monitorowania
automatycznie przesyta swéj numer VIN
do systemu. Interfejs do zarzadzania
wySwietla nam petna flote pojazdéw z do-
datkowym opisem, w tym tak szczeg6-
towymi informacjami jak numer rejestra-
cyjny, data przegladu do wykonania czy
aktualny przebieg.

Iniktsieniezgubi

Dzieki modutowi monitorowania mozesz
kontrolowa¢ prace kierowcy, a takze
reagowa¢ w przypadku niebezpieczer-
stwa, nieplanowanego zatrzymania czy
wypadku. Modut monitorowania to takze
duze utatwienie przy obliczaniu diet za-
granicznych czy minimalnego wynagro-
dzenia za czas pracy w kraju, w ktérym
przebywa kierowca. Proces ten odbywa
sie automatycznie wraz z wykryciem
przekroczenia granicy. To takze spos6b

Mg T

na ocene pracy kierowcy, nawet jezeli
ten porusza sie wiecej niz jednym autem
nalezacym do floty. Przesytane na adres
e-mailowy generowane raporty pozwa-
lajg kontrolowaé poziom paliwa, nacisk
na kazda oS, a nawet ekonomike jazdy,
ktora przektada sie na koszty ponoszone
przez pracodawce.

Dokladnie policzone,
bezpiecznie przechowywane
Modut tachografu to urzadzenie pozwa-
lajace na w petni zautomatyzowang
i bezprzewodowag wspétprace w ramach
DBK Fleet Management. Cyfrowy tacho-
graf transmituje zebrane dane za pomo-
ca bezpiecznego potaczenia z serwerem.
Pracodawca dzieki temu ma dostep do
raportéw tachografu w dowolnej chwili,
a nawet z dowolnego miejsca na Swiecie
za pomoca dedykowanej strony WWW.

DBK Fleet
Management
to doskonate
narzedzie do

monitorowania
ekonomiki jazdy.
W systemie
znajdziemy
podpowiedzi
pozwalajace
ograniczy¢ zuzycie
paliwa, eliminujac
wykryte bledy
eksploatacji
pojazdu przez
kierowce.
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|| Wiedza to korzysci

O rozwiazaniu telematycznym Grupa DBK
| myslata od bardzo dawna, bo od ponad dwdch
- J lat. Tak naprawde do rozwazan zainspirowali

- ~ nasklienci, ktérzy méwili, Zze szukaja narzedzia,
- ktére pozwoli im na biezaca analize tego, co sig
o dzieje z ich flota. Pod koniec 2014 r. podjelismy

decyzje, a niecaly rok pézniej
- w listopadzie 2015 r. — uruchomilismy
DBK Fleet Management. Mimo Ze to narzedzie
stosunkowo miode, to juz wiemy, ze pomyst
byl strzatem w dziesiatke. Za nami sporo
wdrozen, mamy bardzo duzo zaméwien na
rok 2016. W tej chwili praktycznie kazdy
klient, zamawiajac nowy pojazd z wydaniem
w roku 2016, decyduije sie na opcje z DBK
Fleet Management. Wiasciciele firm
transportowych maja bowiem swiadomosé, jak
wazna i cenna jest wiedza o tym, co sie dzieje
zich pojazdem. Dzigki telematyce w Grupie .
DBK przedsiebiorcy na biezaco otrzymuja,
informacije o stanie technicznym pojazdu,
ale tez o parametrach jazdy. Dodatkowo za
posrednictwem dedykowanej platformy serwis
moze zdalnie diagnozowac pojazd, dzieki
czemu pracownicy wiedza, jakie zaméwic
czescl, jeszcze zanim ciagnik trafi do warsztatu.
Podobnie ma si¢ rzecz w przypadku awarii
- wysylajac samochod serwisowy, ekipa wie,
z jaka usterka bedzie miata do czynienia. Wiedza

_ o ) _ _ _ na temat tego, jak eksploatowany jest pojazd,
Bezpieczna archlwlzaqa raportow’pozwz?r koszty naprawy oraz liczbe dni w trakcie G A el s e
la na dostep takze do tych odczytéw, kt6-  przestoju serwisowego. A Y] wyglq ty ) y Cy,
e zapisano pdt roku temu. jest niezastapiona. Dzieki niej wlasciciel floty

Co warto podkreslic, w trosce o prywat- jest w stanie ustali¢, ktére elementy generuja,

Zawsze sprawmy, noS¢ i zachowanie tajemnicy handlowej niepotrzebne czy choéby ZWikazone kOSZ’[y.

nikt poza klientem nie ma wgladu w ra- q g
zawsze gotowy porty generowane przez poszczegblne Tak wigc nawet biorac pod uwagg koszt

Za rejestrowanie stanu technicznego po-  moduty. Jedyne informacije, jakie sa do- wdrozenia DBK Fleet Management, szybko
jazd6w we flocie odpowiadajg moduty dia-  starczane do serwisu, to parametry po- okazuije sig, ze koszt nie tylko si¢ zwraca, ale tez
gnostyczne. Instalujac je w posiadanych  szczegblnych elementéw pojazdu oraz . . 4
pojazdach, dostajemy narzedzie umozli-  zdalnej diagnostyki czy zblizajgcych sie PIZynosi Wymierne korzysm.
wiajgce utrzymanie pojazdéw gotowych  terminéw serwisowych, o ktérych dla
do pracy w kazdej chwili. Specjalny modut  naszej wygody poinformuje nas serwis.
odczytuje wszystkie potrzebne parametry  DBK Fleet Management to innowacyjny
pracy z gtéwnego komputera, dzigki cze-  spos6b monitorowania i zarzadzania
mu pracodawca ma mozliwos¢ zadbania  flotg w czasie rzeczywistym, ktéry po-
0 stan pojazdu i aktualnoS¢ przegladu  zwoli odcigzy¢é sztab oséb zarzadzaja-
okresowego. To rowniez doskonate na-  cych flotg oraz zapewni¢ bezpieczen-
rzedzie, dzieki ktéremu zostaniemy po-  stwo kierowcom i posiadanym przez
wiadomieni o wyniklych usterkach, ktére  nas pojazdom.

wykryt komputer. Szybkie wykrycie takiej

usterki czesto pozwala zminimalizowaé Michat Gruszka

Piotr Czarnecki
Specjalista ds. tachograféw
i telematyki w Grupie DBK
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POJAZDY DO

Kazdego roku w oddziatach Grupy DBK wydawane
sa tysiace samochodéw, a kazdy z nich zostat
przygotowany z mysla o potrzebach firmy, do floty
ktérej trafi. Ale jest tez grupa, ktéra czesto wymaga
znacznych modytikacji zabudowy pojazdu, na ktére
czekac beda wyjatkowo trudne zadania. Mowa

o pojazdach specjalistycznych. s

Zabudowa IVECO
Stralis AS260S56Z/
P-HM zostata
wykonana ze -
- szwedzkiej, wyjatkowo. 6"
- lekkiej, a przy tym v
bardzo wytrzymalej
= stah W sumieklonice -~
wazg zaledwie 118 kg.




aréwno czytelnicy magazynu ,Szerokosci!’,

jak i fani facebookowego profilu ,Szeroko-

scil’, doskonale wiedzg, ze na przestrzeni

ostatnich lat Grupa DBK musiata wielokrot-
nie stawia¢ czofa wyzwaniu, jakim niewatpliwie jest przy-
gotowanie pojazdu czy wrecz flot pojazdéw, na ktére
czekaja ekstremalne zastosowania. | tak serwisy Grupy
DBK opuszczaty juz samochody policyjne czy strazackie,
wojskowe DAF-y LF, pojazdy-chtodnie, beczkowozy, czy
nawet samochody-akwaria. W 2015 roku Dziat Pojazddw
Spedjalnych DBK Truck Center niejednokrotnie musiat sta-
nac przed zadaniem przygotowania pojazdu do zastoso-
wan wymagajacych wyjatkowych umiejetnosci nie tylko
od kierowcy, ale tez samochodu.

Pojazdy poszly w las

Jedng z najciekawszych realizacji DBK Truck Center byt
IVECO Stralis Hi-Way AS260556Z/P-HM dla Firmy Produk-
cyjno-Handlowej Kudta z podkrakowskiej Tokarni. Zostat
on wyposazony w silnik o mocy az 560 KM, ale tez specja-
listyczng zabudowe przystosowana do transportu drew-
na. — Nasze pojazdy s3 wykorzystywane do przewozu
drewna z Mazur az pod Myslenice (woj. Matopolskie). Sa-
mochody musza wiec nie tylko byc silne i niezawodne, ale
takze rzecz jasna by¢ wyposazone w rozwigzania, ktdre
umorzliwig bezpieczne tadowanie, a nastepnie transport
drewna. Jako baze wybralismy Stralisa z podwoziem 6x4,
a nastepnie zlecilismy przygotowanie zabudowy specja-
listycznej z ramieniem typu zuraw firmy PENZ. Dlaczego
IVECO? Juz wezedniej mielismy we flocie pojazdy tej marki
i mimo iz jezdzity w naprawde trudnych warunkach, ge-
neralnie nie byto z nimi zadnego problemu — méwi Ta-
deusz Gawlak, wiadciciel firmy. — Dla mnie podczas prac

nad tym egzemplarzem szczegdlnie wazne byto to, by
ten pojazd nie tylko spetniat swoje zadanie, ale tez, zeby
po prostu dobrze wygladat Chciatem, by byt dla firmy taka
peretky, z ktdrej zardwno Klient, jak i Grupa DBK mogty byc
dumne. Zabudowa zostata wykonana ze szwedzkie)j,
wyjatkowo lekkiej, a przy tym bardzo wytrzymatej stali.
W sumie ktonice waza zaledwie 118 kg. Dotozylismy do
nich takze praktyczne skrzynko-schody. Najwazniejszym
elementem jest austriacki zuraw PENZ z podwdjnym
wysuwem. Klient od lat je stosuje, wiec doskonale zna ob-
stuge — dodaje Damian Osuch z firmy MHS Serwis, ktéra
odpowiadata za zabudowe. Warto wspomnie¢, Ze przy-
gotowany przez spétke CTC IVECO Stralis to najbogatsza
wersja w gamie, wyposazona min. w skorzang tapicerke,
klimatyzadje postojowa oraz najnowsze systemy bezpie-
czenstwa (m.n. ACC oraz LDWS). Co prawda spedjalistycz-
ny Hi-Way ma poki co za soba zaledwie 5000 kilometrow
pracy, ale juz wiele wskazuje na to, ze cel Damiana Osucha
zostat osiggniety — pojazd jest firmowa peretka.

Zrzutka na paliwo

Z rownie trudnym, choc niecoinnego typu zadaniem musi
sobie radzi¢ flota firmy EKOFARM z Sokétki (Podlaskie). Klien-
tami firmy s3 bowiem. .. hodowcy drobiu, od ktérych od-
biera odpady, ktdre nastepnie przetwarzane s3 i wykorzy-
stywane jako paliwo w biogazowni zaopatrujacej w prad
zaktady produkeyjne w Sokotce —w tym EKOFARM. Od lip-
ca 2015 roku pomagaja w tym dwa DAF-y CF400 FAT przy-
gotowane przez DBK Biatystok. — Samochody zostaty wy-
posazone w hakowce, dzieki ktdrym mozliwy jest transport
kontenerdw oraz cysterny. Nie ukrywam, ze byto to dosyc¢
wymagajace Zlecenie, bowiem pojazdy nie tylko musza
sobie poradzi¢ z niefatwym zadaniem, ale takze pracowac

w wyjatkowo trudnym terenie — wszak odbieramy od rol-
nikdw, wiec raczej nie ma co liczy¢ na asfattowy dojazd do
posesji. Od poczatku wazne dla nas byto, by samochody
byty przystosowane zaréwno do transportu kontenerdw,
jakibeczkiasenizacyjnej—wzaleznosci od tego, czy odbie-
ramy odpady ptynne, czy state. Dodatkowo samochody
caty czas jezdza pod sporym obcigzeniem, dostarczajac
substraty do biogazowni oraz wywozac z biogazowni tzw.
pofermenty.Pdki co jestesmy bardzo zadowolenizzakupu,
a pojazdy spetniaja swoje zadania wzorowo. Wzorowo tak-
Ze wygladata wspdtpraca z Grupg DBK —wszystko zgodnie
z zamdwieniem i na czas. Dlatego nie ukrywam, ze mysli-
my juz o kolgjnych pojazdach — mowi Michat Guszyriski
—wiasciciel firmy.

Tadeusz Wilk

Pojazdy musza pracowac

w wyjatkowo trudnym terenie

- wszak odbieramy od rolnikéw, wiec
raczej nie ma co liczy¢ na asfaltowy
dojazd do posesji. Oprocz tego wazne
bylo, by samochody byly przystoso-
wane zarowno do transportu konten-
eréw, jak i beczki asenizacyjne;j.
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|| Zdaniem eksperta

Niemiecka ustawa o placy minimalnej
dotyczy wszystkich pracownikéw
pracujacych w Niemczech,
niezaleznie od tego, czy pracodawca
ma swa siedzibe w kraju, czy za
granica. Dlatego ptaca minimalna
obejmuje réwniez pracownikéw
$wiadczacych prace na terenie
Niemiec w branzach, w ktérych
praca ma zazwyczaj charakter
transgraniczny i jest Swiadczona

w ramach réznego rodzaju uméw
(m.in. sektor transportowy). Ustawe
o placy minimalnej nalezy stosowac
do kazdej godziny pracy swiadczonej
przez pracownika w Niemczech. Ten
dos¢ szeroki zakres zastosowania
ustawy prowadzi do tego, ze

réwniez polskie przedsiebiorstwa
zatrudniajace polskich pracownikéw
w Niemczech sg zobligowane do
zaplaty niemieckiej ptacy minimalne;j.
Regulacja ta dotyczy zwlaszcza
branzy transportowej, ale takze
kazdego innego przedsiebiorstwa
wykonujacego w Niemczech prace
za pomoca wlasnych pracownikéw
na podstawie uméw o dzieto

lub uméw o swiadczenie ustug.
Niemieckie Ministerstwo Pracy

i Spraw Spotecznych wyjasnilo,

ze ustawa o ptacy minimalnej
obejmuje réwniez polskie firmy
transportowe dzialajace na terenie
Niemiec oraz przewozy tranzy-

towe i kabotazowe dokonywane
przez polskie firmy transportowe

w Niemczech. W przypadku tranzytu
placa minimalna dotyczy odcinka
trasy przypadajacego na Niemcy.
Ujecie przewozéw tranzytowych

w ustawie budzi protesty po stronie
zagranicznych przedsigbiorstw
transportowych i UE. Dlatego tez rzad
niemiecki zawiesil niniejsza regulacje
do momentu wyjasnienia tej kwestii
przez Komisje Europejska. Do tego
momentu nie obowigzuja regulacje
dot. placy minimalnej w stosunku do
przewozéw tranzytowych.

Tomasz Urbanczyk

Dyrektor Dziatu Prawo i Podatki
Polsko-Niemiecka Izba
Przemystowo-Handlowa
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miany, jakie w ostatnich kil-
kunastu miesigcach zacho-
dzg w Niemczech w kwestii
warunkéw prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej, mozna Smiato
okresli¢ mianem rewolucji. Najwiek-
sze emocje budzi ustawa o ptacy mi-

Taryfy oplat drogowych od 1 pazdziernika 2015r.

Klasa emisji spalin zgodnie z ustawg o pobieraniu opfat za korzystanie
z drég publicznych (BFStrMG)

nimainej  (niem. Mindeslohngesetz, Kat.A Kat.B Kat. C Kat.D Kat.E Kat. F

w skrocie: MiL ktéra weszta w zyci

1 St ocle 20 1°5G ) Pto a d esza hyc N KLASA EMISJI klasa EEV | $4,83z $3,52 S2 S1, brak
stycznia 2UL5 1. Fowodem Jej uchwa- SPALIN 1,85 PMK2* |zPMK I* normy emisji

lenia byt fakt, ze w Niemczech w minio- spalin

nych latach nastgpit wyrazny wzrost

zatrudnienia w tzw. strefie niskich ptac. EUROPEJSKIE  Euro6 EEV 1, Euro4,  Euro3,  Euro2 Eurol,

Z danych Institut fir Arbeitsmarkt- und NORMY EMISJI Euro 5 Euro3+  Euro2+ Euro 0

Berufsforschung (Instytut Badan nad SPALIN PMK 2* PMK 1*

Rynkiem Pracy i Zawodami) wynika,
ze w 2012 r. juz tylko potowa zatrud-
nionych pracowata w firmie zwigzanej
ponadzaktadowym uktadem zbiorowym
pracy. W przedsiebiorstwach, w kté-
rych nie stosuje sie uktadéw zbioro-
wych, wynagrodzenia sg zdecydowanie
nizsze niz w zaktadach, w ktérych ta-
kowe obowigzujg. Nowe prawo ma za
zadanie wzmocni¢ ochrone pracowni-
kéw — réwniez tych pochodzacych z in-
nych krajéw Unii Europejskiej — przed
razgco niskimi ptacami. Zobowigzanie
przez niemieckiego ustawodawce m.in.
polskich pracodawcéw do wyptacania
swoim pracownikom od momentu prze-
kroczenia granicy Niemiec stawki godzi-
nowej w wysokosci 8,50 euro moze by¢
najbardziej odczuwalne dla rodzimych
firm spedycyjnych. Potwierdzajg to ana-
lizy Polsko-Niemieckiej Izby Przemysto-
wo-Handlowej (AHK Polska), z ktérych
wynika, ze polskie spedycje w ciggu
ostatniej dekady wywalczyty sobie po-
zycje lidera unijnego rynku transportu
drogowego (posiadaja w nim 25-pro-
centowy udziat), a Niemcy stanowiag dla
nich nie tylko istotng destynacje, ale
takze brame na zachéd kontynentu.

* PMK - kategoria redukcji emisji czastek statych to standard dodatkowego wyposazenia stuzagcego do obnizenia
emisji czastek statych. Dla kategorii D wymagana jest kategoria PMK 11ub wyzsza, dla kategorii C PMK 2

lub wyzsza

== J—i—’.ﬁ‘

Komisja Europejska
wkraczadogry

W opinii Zrzeszenia Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych decyzja
0 wprowadzeniu przez wtadze federalne
ptacy minimalnej w transporcie, ktéra
obowigzuje takze zagraniczne firmy
wykonujace przewozy do, z lub po te-
rytorium Niemiec, jest ewidentnym

|| Przygotuj sie na zmiany

taka stawke
za godzine
pracy naklada
na polskich
pracodawcéw
niemiecki
ustawodawca.

Firmy transportowe juz teraz powinny sie przygotowac do zmian wprowadzonych przez
niemiecki parlament. Pierwszym krokiem jest rejestracja pojazdéw o masie pow. 7,5 t

w Toll Collect, a nastgpnie montaz urzadzenia pokladowego, co mozna uczyni¢ w kazdym
serwisie Grupy DBK. Po montazu serwis programuje urzadzenie, wprowadzajac dane pojazdu,

co pozwala na pézniejsze przypisanie kwoty do konkretnego pojazdu i przygotowanie
prawidlowego zestawienia oplat drogowych. Przewidywany czas montazu urzadzen

Toll Collect w Grupie DBK w pojazdach o dmc pow. 7,5 ton wynosi do 4 godzin, natomiast
w nowych samochodach moze by¢ krétszy ze wzgledu na fabryczne przystosowanie do
montazu tego typu urzadzen.

pogwatceniem zasad, na jakich opiera
sie cata idea wspdlnego unijnego ryn-
ku. ZMPD traktuje ja takze jako nie-
dopuszczalng prébe wptywania przez
niemieckg administracje na stosunki
pracodawca — pracownik w innych kra-
jach. — Przepisy te, majgce rzekomo
chroni¢ pracownikéw zagranicznych
firm, sa niczym innym, jak zabronio-
nym przez unijne prawo dziataniem
majacym na celu wyeliminowanie
uczciwej konkurencji. Nie wolno jej
niszczy¢ w drodze partykularnych, ad-
ministracyjnych decyzji — podkresla
Jan Buczek, prezes ZMPD. Protesty
naptywajgce z roéznych krajow sprawi-
ty, ze na poczatku roku cata sprawa
zainteresowata sie Komisja Europej-
ska, ktéra uznata, ze przepisy o ptacy
minimalnej w tranzycie i w wybranych
operacjach w transporcie miedzynaro-
dowym rzeczywiscie sa niezgodne z pra-
wem unijnym. W zwigzku z tym wystgpita
do Niemiec z zgdaniem wprowadzenia
zmian w kwestionowanych regulacjach.
— Komisja popiera wprowadzenie staw-
ki minimalnej w Niemczech, ktéra jest




assel
Dortmund 21 km

eldorf
rankfurt a.M. 233 km
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zgodna ze zobowigzaniami w zakre-
sie polityki socjalnej. Jednakze, jako
straznik traktatéw, musimy takze za-
pewni¢, aby stosowanie niemieckich
Srodkéw krajowych w sektorze trans-
portu byto w petni zgodne z prawem
unijnym, gtéwnie z dyrektywa o od-
delegowaniu pracownikéw, zasadami
swobody Swiadczenia ustug i swobody
przeptywu towardw, z uwzglednieniem
zasady proporcjonalnosci — wyjasnia
unijny komisarz ds. transportu Viole-
ta Bulc. W wyniku wymiany informa-
cji z wkadzami niemieckimi i prawnej
analizy niemieckich Srodkéw, Komisja
Europejska 19 maja zadecydowata
0 wszczeciu przeciwko naszym zachod-
nim sasiadom procedury naruszenia
traktatow zwigzanej z zastosowaniem
ustawy o stawce minimalnej w sekto-
rze transportu. Wtadze niemieckie co
prawda odpowiedziaty na przedtozong
im formalng note, jednak tres¢ tego do-
kumentu jest poufna. Jesli Komisja Eu-
ropejska uzna, ze niemiecka odpowiedz
nie jest zadowalajgca, to moze skiero-
wac do Berlina drugie upomnienie, tzw.

uzasadniong opinie. W ostatecznosci
sprawa moze trafi¢ przed Trybunat Spra-
wiedliwosci w Luksemburgu. Do czasu
rozstrzygniecia sporu wtadze Niemiec
zdecydowaty sie zawiesi¢ egzekwowanie
przepisow zawartych w MiLoG w odnie-
sieniu do polskich przewoznikéw, jednak
tylko tych dotyczacych przejazdéw tranzy-
towych. W mocy utrzymano nowe reguty
dla przewozéw dwustronnych i kabotazu.

Rejestracji warto dokonac
zwyprzedzeniem

Nie mniej istotne zmiany niz te dotycza-
ce ptacy minimalnej zaszty w zakresie
niemieckiego krajowego systemu optat
drogowych, ktérego operatorem jest
spétka Toll Collect. | tak z dniem 1 lipca
2015 r. jego obowigzywanie zostato roz-
szerzone na dodatkowe 1100 km drég
federalnych. Z kolei od 1 pazdziernika
2015 r. optaty w jego ramach musza
uiszczaC takze witasciciele pojazdéw
0 dopuszczalnej masie catkowitej od
7,5 t (dotad myto pobierane byto od
pojazdoéw ciezarowych powyzej 12 t).
Ponadto zmianie ulegty taryfy optat dro-
gowych. Ich stawki sktadaja sie obecnie
ze stawki czesSciowej przeznaczonej na
infrastrukture oraz stawki czeSciowej
za zanieczyszczenie powietrza spowo-
dowane przez pojazd ciezarowy, uzalez-
nionej od klasy emisji spalin pojazdu.
Za wyznacznik stawki czesciowej optaty
przeznaczonej na infrastrukture stuza
klasy osi. Te zostaty rozszerzone z wcze-
$niejszych dwéch do czterech (2, 3, 4,
5 i wiecej osi). Polskie przedsigebiorstwa,
ktérych pojazdy poruszaé sie beda po
ptatnych drogach federalnych, powin-
ny uprzednio dokona¢ rejestracji w Toll
Collect i zleci¢é montaz urzadzenia po-
ktadowego (On-Board Unit, OBU) umoz-
liwiajacego automatyczny pobdr optaty
drogowej. Wszystkie niezbedne do tego
formularze dostepne sa na stronie in-
ternetowej operatora systemu. Podczas
rejestracji w Toll Collect mozna podaé
preferowany sposéb ptatnosci. Nastep-
nie Toll Collect przekaze dokumenty do
sprawdzenia firmie Swiadczacej ustugi
w zakresie obrotu ptatniczego. Po zakoni-
czeniu kontroli operator systemu otrzy-
ma informacje zwrotng i bedzie modgt
zapisaé w systemie witasciwy sposéb
ptatnosci. Nalezy pamigtac, ze proce-
dura ta moze trwa¢ nawet do tygodnia,
dlatego warto zarejestrowac firme i po-
jazdy w systemie Toll Collect odpowied-
nio wczesniej.

Rafat Skorski

Chcesz jezdzi¢ do Niemiec?

Pamietaj o tym!

Wymoég powiadamiania

Obowiazek ewidencjonowania

Obowiazek przechowywania dokumentaciji

Skladniki wynagrodzenia wliczane
w stawke minimalnq

Kurs wymiany euro dla potrzeb ptacy
minimalnej
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Naprawy
owypadkowe
w DBK Truck

Center

tukasz Potocki, Kierownik Centrum Napraw
Powypadkowych w Gdansku: Przy tak
duzej konkurencji na rynku likwida-
cji szkéd komunikacyjnych naj-
wazniejszym argumentem, ktory
powinien przekonaé¢ klienta do
naprawy auta w naszym warszta-
cie, jest czas jego naprawy oraz
kompleksowos§¢ ustugi. Optyma-
lizacja catego procesu i zaangazo-
wanie personelu skraca czas przestoju
auta do minimum.

Proste naprawy blacharsko-lakiernicze jeste-
Smy w stanie wykona¢ w zaledwie 24 godziny!

Szerokosci: Kiedy wtasciwie mowimy
o likwidacji szkody?

Wiestaw Wolarz, kierownik Dziatu
Likwidacji Szkod w Grupie DBK:
Likwidacja szkody to proces,
ktory polega m.in. na usta-
leniu przyczyn i odpowie-
dzialnosci za szkode oraz
wyptacie odszkodowania
badZ odmowie jego wyptaty
przez towarzystwo ubezpieczen.
Sposoéb likwidacji szkody zalezy od
wybranego towarzystwa oraz warunkéw, na
jakich zostato zawarte ubezpieczenie.

Czy proces likwidacji szkody jest czaso-
chtonny? lle trwa, jakie elementy wptywaja
na czas likwidacji szkody?

Likwidacja szkody rozpoczyna sie w chwili
jej zgtoszenia. W pierwszej kolejnosSci nalezy
ustali¢, kto jest winny zdarzenia drogowego,
spisa¢ oswiadczenie uczestnikéw, mozna

réwniez robi¢ zdjecia, zabezpieczy¢ nagranie
z kamery oraz zapisa¢ numer notatki policji,
jesli zostata wezwana. Proces likwidacji
jest dosy¢ czasochtonny. Poszkodowa-
ny moze sam zgtosi¢ szkode bezpo-
Srednio do ubezpieczyciela swojego
lub sprawcy. Moze réwniez zgtosi¢
sie do jednego z serwiséw Grupy
DBK, gdzie dedykowany do likwida-
cji szk6d pracownik przyjmie zgtosze-
nie i dokumenty, a nastepnie przesle
je do Dziatu Merytorycznego Likwidacji
Szk6d (DMLS). Pracownik zgtasza szkode,
przekazuje poszkodowanemu i serwisowi
jej numer, informujac o zakresie dokumen-
tow niezbednych do uzupetnienia (np. zgoda
leasingu, upowaznienia do wyptaty odszko-
dowania). Nastepnie, w zaleznosci od towa-
rzystwa ubezpieczeniowego i zawartej umo-
wy, pracownik przystepuje do samolikwidacji
lub czeka na rzeczoznawce TU w celu wy-
konania ogledzin. W PZU, Warcie, UNIQA,

Generali, Gothear lub Link4 sami wykonu-
jemy ogledziny oraz klasyfikacje uszkodzen
(wykonujemy zdjecia oraz kalkulacje). Dziat
DMLS, po zapoznaniu sie ze szkod3 i klasy-
fikacja uszkodzen, przesyta catg dokumen-
tacje do TU w celu zatwierdzania kosztéw
naprawy i przyjecia odpowiedzialnosci ubez-
pieczyciela. Zatwierdzenie zazwyczaj trwa
48 godzin. Po tym czasie serwis przystepuje
do naprawy uszkodzonego pojazdu. Jest to
zdecydowanie najszybsza droga do napra-
wienia pojazdu po kolizji.

Czy kazda szkoda podlega likwidacji?
Wszystko zalezy od zawartej z ubezpie-
czycielem umowy oraz tego, z czyjej polisy
zgtaszamy. W przypadku OC zakres odpowie-
dzialnosci regulujg zapisy w Kodeksie cywil-
nym i ustawa ubezpieczeniowa. Jesli chodzi
0 ubezpieczenie dobrowolne, jakim jest Auto
Casco, wszystko zalezy od warunkéw, na ja-
kich zostata zawarta umowa.



Obecnie materiaty uzywane przez warsztaty
blacharsko-lakiernicze, jak i jakos¢ ich wyko-
nana, sg do siebie zblizone. Umiejetnosci per-
sonelu réwniez sg poréwnywalne. Tym, czym
z powodzeniem konkurujemy, jest przede
wszystkim czas naprawy auta.

Przede wszystkim analiza potrzeb i oczekiwan
klienta. To wtasnie ze wzgledu na nie dobierane
sg zar6wno wykorzystywane przez nas materiaty,
jak i sposéb naprawy Srodka transportu (napra-
wiamy auta osobowe, dostawcze, ciezarowe,
autobusy, zabudowy specjalistyczne). Jak juz

wspomniatem, czas naprawy jest réwniez bardzo
wazny, dlatego faktycznie zostat on skrécony do
absolutnego minimum. Warto do tego dodac
preferencyjne, ustalane na korzysé klienta ceny,
ktére takze majg sprawic, ze klient bedzie zado-
wolony i nastepnym razem znéw wybierze nas.

Ay L25

czyli co trapi transportowca?

W nowym cyklu pracownicy Grupy DBK odpowiadaja na pytania, ktére czesto stysza

W SWojej pracy.

Badania techniczne i diagnostyka

Szerokosci: Dlaczego badanie techniczne po-
winno by¢é wykonywane w autoryzowanej stacji
diagnostycznej, a nie w dowolnym warsztacie?
Marcin Zaak, Kierownik Okregowych Stacji Dia-
gnostycznych Grupy DBK: Procedury obowigzuja-
ce w autoryzowanej stacji pomagaja

w diagnozie usterek podzespo-
téw, ktére nie sa kontrolowane
podczas rutynowego przegla-
du okresowego. Diagnosta
ma dostep do nowoczesnych
narzedzi oraz procedur. Majac
wiedze o usterce, wtasciciel
pojazdu moze zadecydowac
0 jej usunieciu bez straty czasu,

wiedzac przy tym, ze naprawa zostanie wy-
konana zgodnie ze sztuka i procedurami. Po
naprawie w autoryzowanym serwisie wtasci-
ciel pojazdu moze skontrolowa¢ uszkodzony
element, a pracujacy w nim fachowcy bedg do
jego dyspozycji, stuzac rada.

Jak mozna scharakteryzowac dobra stacje dia-

gnostyczng?
Dobra stacja diagnostyczna to przede wszystkim
pracownicy oraz odpowiedni i nowoczesny sprzet.
Wprawne oko diagnosty, jego doswiadczenie
oraz wyposazenie stacji wplywajg na szybkie
i trafne wykrycie usterek w pojezdzie, a co za
tym idzie — na bezpieczenstwo na drogach

| i trwatosé.

Czym wtasciwie rozni sie badanie tech-
niczne od przegladu?

Badanie techniczne to sprawdzenie podzespo-
tow i uktadow wyznaczonych przez ustawodawce.
Postepowanie diagnosty jest scisle okresSlone i musi
zosta¢ zakoriczone protokotem, z ktorego wynika,
czy pojazd moze zosta¢ dopuszczony do ruchu po
drogach publicznych czy nie. Dopuszczenie pojazdu
skutkuje przedtuzeniem wpisu w dowodzie rejestra-
cyjnym na konkretny, okreslony w ustawie czas.
Przeglad natomiast wykonywany jest na zlecenie

wiasciciela. Dotyczy on sprawdzenia oraz wymiany
podzespotow eksploatacyjnych. Okres przegladowy
zalecany jest przez producenta danej marki. Nie wy-
konujac przegladéw, narazamy uzytkowany pojazd na
powstawanie uszkodzen, ktdre moga spowodowac
zagrozenie na drodze. Niejednokrotnie wystepujace
uszkodzenia powoduja dyskwalifikacie podczas ba-
dania technicznego.

Co ile powinno sie wykonywac przeglad, a co
ile badanie? Czy raz w roku wystarczy?
Przeglady powinno sie wykonywaé zgodnie z usta-
lonym przez producenta harmonogramem. A na py-
tanie, czy wystarczy raz w roku wykonywaé badanie
techniczne, jestem zmuszony odpowiedzieé, ze tak
okresla to ustawa. Moim zdaniem pojazdy ciezaro-
we, ktore sg eksploatowane wiecej niz 10 lat, po-
winny przechodzi¢ badanie techniczne co pét roku.
Wyeliminowatoby to powstate uszkodzenia zwigzane
z wiekiem pojazdu i poprawitoby bezpieczerstwo po-
zostatych uczestnikéw drog.
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DLA... KIEROWCY

Zapewne masz swiadomosc, ze dobry samochaod to
sprawny samochéd. Ze od niezawodnosci pojazdu
zalezy powodzenie trasy. To dlatego o niego dbasz,
serwisujesz, regularnie robisz przeglad... Dlaczego
wiec zapominasz o niezawodnosci... wlasnego
organizmu?
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rednio raz na godzine osoba
S pracujagca w pozycji siedzacej

powinna robi¢  15-minutowa
przerwe na rozprostowanie kosci. Biorac
pod uwage, ze az 2/3 0s6b pracujacych
za koétkiem z powodu trybu swojej pracy
zZmaga sie z chorobami uktadu kostno-
-stawowego, warto cho¢ troche zadbaé
0 aktywnos¢ fizyczng; takze podczas
kursu. Oczywiscie wszyscy zdajg sobie
sprawe z tego, jak trudno jest robi¢
nieplanowang przerwe podczas kursu,
gdzie kluczowy jest czas transportu
i wskazania tachografu. Jednak zaden
trucker w swojej pracy nie jest w stanie
pominaé obowiazkowych pauz. Te naj-
lepiej organizowa¢ w miejscach, gdzie
nie tylko jest bezpiecznie, mozna co$
ZieS¢ czy sie odswiezy¢, ale réwniez —
zupetnie bezptatnie — mozna pocéwiczy¢
w tworzonych w catym kraju sitowniach
pod chmurka.

PROCENT

wszystkich cigzkich
wypadkéw drogowych
wydarzylo sie z powodu
fatalnego stanu zdrowia
kierowcow.

Aktywna pauza

Za sprawg podijetych dziatan fundagji
Truckerslife na terenie catego kraju
w okolicach najwiekszych i najliczniej
odwiedzanych parkingéw budowane sa
place z sitowniami dla kierowcow. Miej-
sca te oddane sg zupetnie bezptatnie do
dyspozycji wszystkich zainteresowanych
zdrowym trybem zycia kierowcow i nie
tylko. Fundacja buduje sitownie przy
parkingach, aby poméc kierowcom zy¢
zdrowo i aktywnie. Sitownie budowane
sa W wyniku organizowanych zbidrek
oraz przy wspétpracy ze sponsorami,
ktérzy licznie wspierajg dziatania funda-
cji. W catej Polsce juz dzi$ zostato od-
danych do uzytku az 30 takich miejsc.
Sitownie pozwalajg kierowcom w czasie
obowigzkowej pauzy odpoczywaé ak-
tywnie, a przez to zdrowo, pomagajac
im w utrzymaniu wtasciwej kondycji
ruchowej. Skad pomyst na budowanie
takich miejsc? Jak podaje Centralny
Osrodek Analiz Pafistwowego Instytutu
Badawczego, az 15 proc,ciezkich wy-
padkéw na drodze jest spowodowanych
fatalng kondycja zdrowotng kierowcow.
Trucekrzy zmagaija sie z chorobami psy-
chicznymi, chorobami uktadu sercowo-
-naczyniowego, uktadu pokarmowego
i jak wczesniej wspominaliSmy uktadu
kostno-stawowego.

Krzepa truckera

Fundacja nie poprzestaje na tworzeniu
samej infastruktury, ale takze przyktada
ogromng wage do edukacji i wsparcia
dla kierowcéw. Na stronie truckerslife.
eu znajdziemy przygotowane przez fa-
chowcow zestawy c¢wiczen, dowiemy
sie réwniez, jak Ewiczy¢ w kabinie cig-

Serce do przegladu

Jak wynika z badania przeprowadzo-
nego przez pracownikow I Katedry
i Kliniki Kardiologii Warszawskiego
Uniwersytetu Medycznego oraz per-
sonel medyczny kampanii ,,Cisnienie
na zycie”, wiek serca zawodowych
Kkierowcow przekracza ich wiek me-
trykalny o prawie 10 lat. Co wiecej,
az 90 proc. z nich ma podwyzszone
cisnienie tetnicze krwi.

PROCENT

kierowcow, ktérzy
kazdego dnia poruszaja
sie po naszych drogach,
ma problemy z uktadem

kostno-stawowym.

gnika, kiedy w okolicy nie mamy zadnej
sitowni. Niewatpliwie inicjatywa zadbania
0 zdrowie kierowcow poruszajacych sie
polskimi drogami, ktéra podjeta fundacja
Truckerslife, jest godna pochwaty. Takze
stanowisko wspierajacych ja firm, ktore
z whasnych Srodkow wyktadajg kwote
16 tys. zt na zbudowanie miejsca po-
zwalajgcego aktywnie spedzi¢ przerwe,
to doskonaty kierunek w strone poprawy
bezpieczerstwa na drogach oraz kondycji
kierowcow. Teraz takze osoby prywatne
moga dotozy¢ swoja cegietke do budowy
kolejnych sitowni. Wszystko za sprawag
portalu PolakPotrafi.pl, ktdry umozliwia
zbieranie funduszy na wszelkiego rodzaju
dziatania na zasadzie crowfoundingu. Za
checamy do wziecia udziatu w zbidree!

Michat Gruszka
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ASYSTENT KIEROWCY DS. )
BEZPIECZENSTWA I WIDOCZNOSCI

Foto: materialy producenta

Zabezpieczenie pojazdu w trakcie jazdy, manewréw przy zatadunku czy roztadunku towaru
ma coraz wieksze znaczenie zaréwno dla wlascicieli pojazdéw, jak i kierowcow.

lowoczesne systemy monito-
Nringu umoZzliwiaja takie skon-

figurowanie kamer zewnetrz-
nych na pojeZdzie, aby utatwiaty one
prace kierowcy poprzez eliminacje
martwych stref, podnoszac znacza-
co bezpieczeristwo zaréwno kie-
rowcy, jak i 0s6b lub mienia wokét
pojazdu, kontrole pojazdu podczas
zatadunku i roztadunku.
Nowe rozwigzania firmy Mistral to
systemy kamer z mozliwoscig pod-
tgczenia do monitora w celu zwiek-
szenia widocznosci lub podtaczenia
do monitora wraz z wbudowang na-
grywarkg w celu rejestracji obrazu
wokét pojazdu.
W ofercie firmy znajdziemy wodo-
odporne kamery o szerokim kacie
widzenia oraz diodami podczerwie-
ni. Kamery moga by¢ uzyte zaréw-

no z przodu pojazdu, z tytu, jak i po
bokach. Dodatkowo, kamery mogag
posiada¢ wbudowang grzatka ter-
miczng umozliwiajaca prace w eks-
tremalnie zimnych warunkach. Ofer-
te monitoréw stanowig urzadzenia
0 przekatnych 7” oraz 9” z mozliwo-
Scig podtaczenia od jednej do czte-
rech kamer réwnoczesnie. W zalez-
nosci od opcji monitory moga byé
wyposazone w wbudowane nagry-
warki (4 karty miniSD o pojemnosci
128 GB kazda, umozliwiajgce zapis
do 220 h), G-sensor, GPS oraz pa-
nel dotykowy.

Nagrywarki stanowig odrebng pozy-
cje i wraz monitorem oraz kamerami
stanowig kompletne systemy bez-
pieczenstwa i widocznosci, ktérych
duzym atutem jest tatwo$¢ montazu
— moze by¢ dokonany w autoryzowa-

130° @

nych serwisach ASO DAF lub samo-
dzielnie.

Urzadzenia zdolne sg do dtugo-
trwatego zapisu obrazu, a w przy-
padku kolizji, zdarzenia drogowego
powodujg staty zapis na nosniku
pamieci, do ktérego dostep, poza
witascicielem pojazdu, jest ograni-
czony (karty pamieci chronione za-
mknigciem na kluczyk oraz hastem
dostepu).

Korzysci dla wtasciciela pojazdu to
zwiekszenie bezpieczeristwa kie-

rowcy i pojazdu, w tym zminimali-
zowanie mozliwosci wypadku oraz
uszkodzenia mienia oséb trzecich.
Mozliwosé wskazania sprawcy
szkody i brak utrudnien przy wy-
ptacaniu odszkodowar, dodatko-
we zabezpieczenie pojazdu oraz
przewozonych towaréw przed kra-
dzieza. Inwestycja w system ka-
mer to gwarancja dtugiej, nieprze-
rwanej pracy Parfistwa pojazddw.

Szerokosci i Widocznosci

MISIRAL

hi.future

Systemy kamer dostepne w Grupe DBK nazaméwienie
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NIEZASTAPIONY W PODROZY
WIELOSYSTEMOWY TV MISTRAL
DO CIEZAROWKI

Firma Mistral wprowadza nowa generacje telewizorow
mobilnych przygotowanych dla kierowcow samochodow
ciezarowych przemieszczajacych sie po catej Europie.

Nowy telewizor MI-TV1855 to nowe mozliwosci. Urzadzenie zostalo wyposazone
w calg game tuneréw umozliwiajacych odbior telewizji w wielu formatach. Poza
standardowym tunerem DVB-T umozliwiajacym odbior cyfrowej telewizji naziem-
nej w Polsce i wielu innych krajach europejskich, urzadzenie wyposazone jest
W najnowszy tuner DVB-T2 (standard naziemnej telewizji cyfrowej drugiej gene-
racji), umozliwiajacy dodatkowo odbiér cyfrowej telewizji naziemnej w takich kra-
jach jak Wielka Brytania, Wlochy, Szwecja, Finlandia, Dania, Ukraina, Rosja.

Multimedialne

Centrum
Rozrywki

Telewizor Mistral to takze multimedialne centrumrozrywki.
Telewizor wspélpracuje z pamieciami zewnetrznymi (pen-
drive lub zewnetrzny dysk twardy) o pojemmnosci do 1 TB.

Umozliwia odtwarzanie zgromadzonych przez uzytkownika
filméw, muzyki, zdjec.

Zyczenia ,,Szerokosci!”
dla wszystkich truckerow
oraz wiascicieli firm
transportowych.

MISTRAL

hi.future

Nowe telewizory juz dostepne w Grupie DBK
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Opony zimowe
ULTRA GRIP MAX.

X a

* Testy poréwnawcze przeprowadzone miedzy pazdziernikiem 2013 r. a lipcem 2014 r. przez Centrum Innowacji Goodyear w Luksemburgu

na oponach w rozmiarze 315/80R22.5 wykazaty, ze nowe opony Goodyear ULTRA GRIP MAX D oferuja zwigkszenie przyczepnosci na
$niegu nawet 0 40% przy zuzyciu bieznika do potowy w poréwnaniu do Goodyear ULTRA GRIP WTD oraz, ze nowe opony Goodyear
ULTRA GRIP MAX D na o$ napedowa umozliwiajg potencjalne wydtuzenie przebiegéw nawet o 15% w poréwnaniu z Goodyear ULTRA

GRIP WTD. Rezultaty moga sig réznic, m.in. w zaleznosci od warunkéw drogowych i pogodowych, rozmiaru opony, cisnienia w ogumieniu
i stanu tech. pojazdu.
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